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ACIKLAMALAR

KOD 840UH 0122

ALAN Ulastirma
DAL/MESLEK Lojistik

MODULUN ADI Havayolu Tasimacilig

MODULUN TANIMI

Hava yolu Kargo Tasimaciligimn yasa cerceves ve IATA
kurallarimin uygulanmasi, hava yolu tasima tniteleri, kargo
turleri, yikleme ve ucaklar ilgili olarak temel bilgi ve
becerilerin kazandirldigi 6grenme materyalidir.

SURE 40/32
ON KOSUL 10. sinif1 tamamlams ol mak
YETERLIK Havayolu Tasimaciligi islemlerini yapmak

MODULUN AMACI

Genel Amac:

Bu modil ile ofis, depo, ucak yikleme sahasi ve
internet gibi ortamlarda, bilgisayar, faks, yazici, 6lcl aetleri
gibi donamimlart kullanarak, Turk Ticaret Kanunu, 1SO,
IATA ve Firma standartlarina uygun sekilde IATA
Kurallarini uygulayabilecek, hava yolu tagima Unitelerini ve
ucak cesitlerini belirleyebileceksiniz.

Amaclar:

» Ofis ortaminda, T.T.K, ISO Kalite Standartlar1 ve
firma standartlarina gore bilgisayar, faks ve yazici gibi
donanmmlar: kullanarak, IATA Kuralari’' m
uygulayabileceksiniz.

» Depo ve ucak yilkleme sahast gibi ortamlarda,
ellecleme elemanlar, bilgisayar, 6lct aletleri, barkod ve
etiket gibi donanimlar: kullanarak 1SO Kalite Standartlari,
IATA kurdlarina gére kargo tirlerini belirleyebilecek ve
yukleme yapabileceksiniz.

» Ucak yukleme sahasi, depo ve internet ortaminda,
bilgisayar ve olcli aetleri gibi donanimlari kullanarak,
Firma Standartlarina ve IATA Standartlarina gore hava yolu
kargo tasima Unitelerini belirleyebileceksiniz.

» Ucak yukleme sahasi, depo ve internet ortaminda,
bilgisayar ve olcli aetleri gibi donanimlari kullanarak,
Firma Standartlarina ve IATA Standartlarina ugak cesitlerini
belirleyebileceksiniz.




EGITIM OGRETIM
ORTAMLARI VE

Isletmelerin ofis ve depo ortamlar ile ugak yikleme sahasi
ve bu ortamlarda bulunan bilgisayar, yazici, faks, telefon

DONANIMLARI Olcu aletleri, konveyor gibi donanmim araglar

Modultn icinde yer alan her bir 6grenme faaliyetinden sonra
, verilen dlcme araclar ile kendinizi degerlendireceksiniz.
OLGMEVE Modll sonunda ise kazandiginmiz bilgi, beceri ve tavirlan
DEGERLENDIRME '

O6lcmek amaciyla 6gretmen tarafindan hazirlanacak 6lgcme
araclar ile degerlendirileceksiniz.




GIRIS

Sevgili Ogrenci;

Hava yolu tasimaciliginda kullanilan araglarin oldukga hizli olmasi dolayisiyla kargo
tasimaciliginin da en kisa sirede yapilmast saglanmaktadir. Bununla birlikte hava yolu
tasimaciligi, birim agirlik basina tasimaciligin en yiksek maliyetle yapildig: tirdir. Fakat
gunimizde yasanan uludararasi rekabet bu tdrin gelismesini hizlandirmakta; modern
havaalanlari, son teknoloji Orini araclar, gdistirilmis kapasiteler, ileri depolama
sistemlerinin varligi hava yolu kargo tasimaciligimn yaygin bir bicimde yapilmasina imkan
tammaktadir.

Hava yolu kargo tasimaciliginda bircok godnderici, sireclerin karmasikligi ve
burokratik islemlerin fazlal1g1 nedeniyle hava tasiyicilar: ile dogrudan baglantt kurmayerine,
aaninda uzman bir isletme ile iletisime gecmeyi tercih etmektedir. MUsterilerin hava yolu
kargo tasimaciliginda kapidan kapiya kargo teslimi ile ilgili lojistik hizmet talebi, lojistik
firmalarin faaliyet adanlarimin daha da gelismesini saglamaktadir. Lojistik firmalar, farkl
gondericilerden tedim aldiklar1 kargolar1 bir araya getirerek konsolide kargo seklinde, hacim
ve agirhk bakimindan en hesapli ambalgjlamay: yapabilmektedir. Lojistik firmalar,
uludararasi standart ve kalitedeki hizmetleri ile misteri agisindan maliyetleri
disurebilmektedir.

Bu modul sonunda hava yolu kargo tagimaciligi ileilgili uluslararasi yasal cerceve ve
IATA kuralarinin uygulams seklini belirleyecek, tasima unitelerinin ve ucaklarin nasil
siniflandirildigim dgreneceksiniz. Boylece hava yolu kargo tasimaciligi hakkinda genel bilgi
becerilerinizi gelistirerek gerekli yeterlige ulagacaksimz.






OGRENME FAALIYETI-1

AMAC

Ofis ortaminda, TTK, 1SO kalite standartlar1 ve firma standartlarina gore bilgisayar,
faksve yazici gibi donanimlar: kullanarak IATA kurallarini uygulayabileceksiniz.

ARASTIRMA

Ulkemizde sivil havaciligin gelisimi hakkinda arastirma yapip bilgi toplayimz.
Hava yolu kargo tasimaciliginda yasa atyapiyr olusturan kurumlarin neler
oldugunu aragtirinz.

Hava yolu kargo tasimaciliginda taraf olan kurulus ve isletmelerin neler
oldugunu aragtirinz.

Bulabileceginiz belge, resim, dergi vb. dokimanlart simif ortaminda
arkadaglarimzla paylaginmz.

Aragtirma yaparken cevrenizde bulunan Igjistik firmaya da nakliye firmalari ile
anlasmal1 olarak calisan isletmelerin ilgili serviderinden yararlanabilirsiniz.
Ayricabu firmalarin internet sitelerinden de bilgi edinebilirsiniz.

1. HAVA YOLU TASIMACILIGINDA YASAL
CERCEVE VE IATA

1.1. Hava Yolu Tasimacilig

vV V V¥V VYV

GunumUizde hava yolu sektorl diger tasima tUrlerine gore cok dahafazlailgi gérmekte
ve bu ilgi gin gectikge de artmaktadir. Sektdr, hava yolu tagimaciliginin gercek anlamda
baslacig: ilk yillarindan bugiine siirekli bir degisim siireci icinde kalmustir. ikinci Diinya
Savasi’ ndan sonra Ulkeler arasinda artan bloklasma ve soguk savas zaten var olan sosyo-
ekonomik farkhiliklar: daha belirgin bir hdle getirmistir. Ulkeler arasinda meydana gelen
buylk ekonomik ve politik farkliliklar ve bu Ulkeler arasindaki iliskiler tim dunyadaki
sektorleri etkiledigi gibi hava yolu sektorini de etkilemistir.

Hava yolu sektériinin 6zelliklerinden biri ulusal ve uluslararas: politikalara kars: asiri
hassas bir yapida olmasidir. Diger yandan Ulkeler hava yolu sektorini hep kendi kontrolleri
atinda tutmak istemektedir. Bu nedenle uluslararasi hava yolu tasimaciligi Ulkelerin kendi
politikalar1 cercevesinde sekillenmistir. Bunun en 6nemli etki ve gostergelerinden biri
Ulkelerin yaptiklar: ikili anlasmalarla hava yolu isletmelerinin hangi hatlarda operasyon
diizenleyeceklerini belirlemis olmalaridir. Bu durumda hava yolu isletmelerinin pazara
ulasim ve erisim imkanlarn kendi amaclari, hedefleri, stratgileri dogrultusunda degil
Ulkelerin cesitli faktorleri gdz oninde tutarak belirledikleri politikalar dogrultusunda
belirlenmektedir.
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Resim 1.1: Hava yolu tasimaciligi

Hava yolu sektorine getirilen bu kontrollerin, bir 6lciide sektérin isleyis yapisina
zarar verdigi dusunilmektedir. Hikumetler halen ikili anlasmalarla hava yolu isletmeleri
arasindaki ugus sikligini ve kapasiteyi kontrol etmektedirler. Bunun sonucunda ise hava yolu
isletmelerinin istedikleri hatta serbestce operasyon dizenlemeleri mimkin olamamaktadir.
Ancak diger sektor isletmeleri fazla bir engelle karsilasmadan rahatliklaistedikleri yerde mal
ve hizmet Uretebilmektedir.

Hukimetler, artan rekabet ortaminda daha etkin ve verimli ¢alisabilmeleri icin hava
yolu tasiyicilarimin 6zellestirilmesini desteklemektedir. ABD’ de havaciligin etkin ve verimli
bir sekilde gelismesinin temel nedeni, hikimetin 1978 yilindaki serbestlestirme hareketine
dayanmaktadr.

Ekonomik kriz hava yolu endustrisinin kiresellesme siirecini hizlandirarak hava yolu
sirketleri arasinda is birligine yol agmustir. Bu is birligi anlagmalarinin bir kismi, Asya hava
yolu tasiyicilarina kisa donemde; kaynaklarin paylasimi, trafik paylasimi, ugak kullamm
etkinligini artirma ve pazar durumlarim guclendirme yolu ile sermaye girisi saglayarak
yardimci olmustur.

Kuresellesme ile birlikte tim isletmelerin is yapma alanm artmistir. Kiresellesme son
yillarda tum dinyay: etkileyen olduk¢a onemli bir kavramdir. Kiresellesmenin sonuclar
Ulkeler arasi iliskileri, politikalari, iletisimi, sektorleri, insanlar1 ve dogal olarak isletmeleri
dogrudan etkilemektedir. Bu nedenle hava yolu sektorii ve hava yolu isletmeleri de bu
durumdan etkilenmektedir.

Is adamlarinin diinyanin diger bir noktasinda yaptiklar bir is baglantisim kagirmamak
icin gok hizl1 hareket etmeleri gerekmektedir. Uretilen mal ve hizmetlerin farkli bolgelere en
kisa zamanda ve guvenli bir sekilde ulastirilmas: zorunlulugu ortaya gikmaktadir. Degisen
bu kosullar karsisinda hava yolu isletmeleri, misterilerine kiresel bir sekilde hizmet
verebilmek icin birtakim ¢alismasina girmek zorunda kalmiglardir. Diger yandan hava yolu
isletmelerinin kendi aralarinda birlesme yapmalar: ve diger Ulkelerin hava yolu isletmelerine
sahip olmalar da engellenmektedir.



Musterilerin degisen istek ve ihtiyaclarim karsilamak zorunda olan hava yolu
isletmeleri, bu durumu asmak icin birbirleriyle birtakim 6zel anlasmalar yapmaktadirlar.

1.2. Ulkemizde Sivil Havacilik

fkinci Diinya Savasi’ndan sonra ¢ok biiyik bir gelisme icinde olan hava tasimacilig
kisa stirede ¢ok hizli teknolojik ve yapisal degisiklikler gosteren bir ulastirma sektori haline
gelmistir. Ozellikle ulastirmada saglachgi iz sayesinde yolcu ve kargo tasimaciligi énemli
bir ilerleme kaydetmistir.

Bir yanda hava yolu isletmelerinin faaliyetleri, yonetimi, hizmet kalitesi ve kapsam
Uzerinde blylk etkisi olan genis kapasiteli, yakit tasarrufu saglayan, dustk gurditi ve
emisyon seviyelerine sahip ucaklarin gelistirilmesi, diger yanda serbestlesme, dzellestirme,
sektOriin daha ticari bir yapiya donustirdlmes ve is birliklerinin olusmasi, sektoriin yapisin
degistirmis ve sektori tiketicilerin hakim oldugu bir pazara donUstirmastur.

Turkiye, kitalar arasi kavsak noktasinda bulunmasi yoOnuyle, uludararasi hava
tasimaciliginda 6nemli ve stratgjik bir yere sahiptir. Ancak hava tasimaciligimin kiresel
diizeyde gelisimi icin harcanan tiim cabalara ragmen Ulkede hava tasimaciligr istenen diizeye
gelememistir.

Ulkemizde havacilik konusunda calismalar Osmanli Dénemi’ nde askeri alanda, sinirl:
olarak baglamstir. 1911-1912 Trablusgarp Savast’nda italyanlarin hava saldirisina ugrayan
Osmanlilar havaciligin énemini  kavrayarak askeri havacilik alamnda ilk calismalar
baslatmslardir. Turkiye' de ilk sivil havacilik calismalart 1912 yilinda, buginki Atatirk
Havalimani’ mn hemen yakinindaki SefakOy’'de, tesis olarak iki hangar ve kiguk bir
meydanda baglamustir. 1925 yilinda daha sonra Turk Hava Kurumu adinm aacak olan “Turk
Teyyare Cemiyeti” nin kurulmasi ile Turk havaciligimn kurumsal temelleri atilmistir.

Resim 1.2: Kargo ucaklarinin gelisimi

Turkiye de sivil havaciligin asil gelisimi 2. Dinya Savasi’ ndan sonra baglamustir. Bu
dénemde hem ucaklarin modernlestirilmesine hem de yeni havalimanlarimn yapimina agirlik
verilmistir. 1949 yilinda, Bayindirlik Bakanligi’'na bagli Hava Meydanlari Birosu
kurulmustur. 1956 yilinda ¢ikarilan bir yasa ile Devlet Hava Meydanlar Isletmesi kurularak
havalimanlarinin isletilmesi ve ugus givenliginin saglanmasi bu kurulusa birakil mistir.
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1.2.1. Sivil Havacihk Kanunu

Hava yolu ulastirma sektort, 14.10.1983 tarihinde kabul edilen 2920 sayili Sivil
Havacilik Kanunu'nun yurirlige girmesiyle birlikte, 6zellikle 1980’ lerin ikinci yarisindan
itibaren belirgin bir gelisme icine girmistir. Bu donemde THY'nin bir modernizasyon ve
standardizasyon program: gercevesinde filosunu gelistirmeye basladigi, hizmet standartlarin
yikseltme cabasina girdigi ve yurt ici hatlardan ziyade ekonomik agidan avantgjli olan dig
hatlara yonelmekte oldugu gorilmustir.

Ayni donemde, 6zel sektdr hava yolu isletmelerinin sayilarinda, filo kapasitelerinde ve
sektorden aldiklari payda da 6nemli artislar gozlenmistir. Isletme sermayes sikintisi,
nispeten yash ucgaklarla operasyon yapma dezavantgi, bakim-onarim ve diger atyap
imkénlarimin  yetersizligi, fadiyetlerin her kademesinde kalifiye persond temininde
karsilagilan glclUkler ve sektorin yeteri kadar desteklenmemesi, 6zel hava yolu
isletmelerinin genelde karsilastiklar: sorunlar olmustur.

Havaciligin dinamizmine uygun olarak gimrik mevzuatimin hava araci, yedek parca
ve yedek motorlarin itha ve ihraci ile ilgili maddelerin yeniden diizenlenerek ulusal hava
tasiyicilarina gerekli kolaylhiklar saglanmalidir. Ihracati artirma yoninde 6nemli katkilar
saglayabilecegi dusinilen ve bugine kadar gesitli nedenlerle ihmal edilmis bulunan kargo
tasimacilig1 desteklenmeli ve gelismesi saglanmalidir.

Resim 1.3: ikinci Diinya Savas1 sonras hava yolu kargo ucaklari

1958-1983 yillar1 arasinda Turk sivil havaciligi incelendiginde Ulkede F-27, Viscount,
DC-9, DC-10, B707, B727 tipi ugaklardan olusan bir filoya sahip, ulusal ve uludararasi
hatlarda tlkenin tek havayolu tastyicist olan THY hizmet sunmaktayd.



1.3. Uludlararast Hava Yolu Kargo Tasimacihginin Yasal Cer ceves

Havayolu kargo tasimasi; gonderici (Iojistik firma) ile hava yolu kargo tasimasi yapan
hava yolu sirketi arasinda imzalanan belge ‘Hava Yolu Kargo Tasima Senedi’ veya diger
adiyla‘Hava Y olu Konsimentosu’ (A Wayhill — AWB) ¢ercevesinde yerine getirilmektedir.

Hava yolu tasima senedi (AWB) bir noktadan digerine bireysel veya kombine
tasimalarda da kullanilabilmektedir. Bu sbzlesmede adi gecen “s6z verilen isin yapilmasi”
cUmlesi; gonderici, tasiyici ve alicinin haklarin da kapsamaktadr.

Alic sbzlesme ortag1 olmadigi hdlde, tasiyiciya karst sorumluluklarini yerine getirdigi
takdirde, kargo ve hava yolu konsimentosunun kendisine verilmesi hakkina sahiptir.

Hava yolu tasima sozlesmesi gonderici (lgjistik firma) ve tasiyict arasinda
imzalandigindan, aici bu tirden bir sdzlesmede dogrudan yer almamaktadir. Ancak bu
tasima sbzlesmesinin yapilmasinin amaci tasimanin, teslim alacak kisinin lehine basaril bir
sekilde gergeklestirilmesidir.

Resim 1.4: Hava yolu tasima sbzlesmesinde tar aflar

Diger yandan sdzlesmenin taraflar: (alici, tasiyici ve gonderici) birbirlerini sozlesmede
belirtilen sorumluluklarin disindaki herhangi bir isle goreviendiremez. Ornegin alicinin,
tasima sbzlesmesine gore tasima bedelinin 6demesini yapmasi beklenemez. Alicinin tasima
bedelini 6demesi ancak alici ile gonderici arasinda imzalanacak ticari sizlesmeye baglidir.
Alici, gonderinin tedim alinmasi ile birlikte hava yolu konsimentosu kapsanundaki gonderi
masraflarin Ustlenir. Tagima s6zlesmesini reddetme hakki ise sadece tasiyiciya aittir.

Hava yolu kargo tagimaciliginin rahat anlasilmast agisindan ulusal ve uluslararasi
hukuki dizenlemelerin irdelenmesi biyluk 6nem tasimaktadir. Uluslararasi hava yolu
tasimaciliginda gegerli olan yasal altyam olusumunu Varsova Konvansiyonu, Lahey
Protokol U, Uludararasi Hava Yolu Tasimacilig: Birligi (IATA) dizenlemeleri ve Birlesmis
Milletler’ inilgili konvansiyonlar: olusturmaktadir.



Tirk mevzuati agisindan hava yolu kargo tasimaciligi ileilgili yasal kurulus Ulastirma
Bakanligidir. Devlet Hava Meydanlari Genel Mudurlugt ve Sivil Havacilik Genel
Mudurlugh hava yolu tasimaciligir konusunda yetkili kurumlardir. Yasal dizenlemeler * Sivil
Havacilik Kanunu' veilgili yonetmeliklerle saglanmaktadhr.

J

Resim 1.5: Kargo tasimacihginda mevzuat

Turkiye' de hava yolu kargo tasimasinda gimrikleme islemleri, uygulamada genel
olarak gumriuk muUsavirleri tarafindan yapilmaktadir. Lojistik firma bir IATA acentesi ise
hava yolu tasima sirketinin yasal temsilcis olarak her turlu islemi yapmaya yetkilidir.
Bununla birlikte lgjistik firma, tasima sirketine ulastirdigi her gonderi icin naviun tutar
Uzerinden bir hizmet bedeli almaktadir.

1.3.1. Gonderici Hak ve Sorumluluklary

Ulusararass Hava Yolu Tasiyicillarn Birligi (IATA) Tasima Sartnamesine gore

gonderici ve tastyicinin hak ve sorumluluklar: sunlardir:

> Gonderici, tasima sartlaryla ilgili kural ve yasalara uygun olarak ddenmesi
gereken tUm tasima Ucret ve giderlerini tasiyiciya 6demek zorundadir.

»  GOnderici; yukin paketlenmesi, tasinmasi ve dagitilmasiyla ilgili tum kurallar
dahil olmak Uzere kargonun c¢iktigi, transit gectigi veya varis Ulkelerinde
yurirlUkte bulunan yasalara ve hikimet uygulamalarina riayet etmek, gerekli
tum bilgileri saglamak, belirtilen yasa ve kararlarin gerektirdigi tum bilgileri
hava yolu konsimentosuna (Airway Bill) eklemek zorundadir. Aks hélde
gonderici bu hikme uyulmamasi nedeniyle meydana gelebilecek zarar ve
kayiplardan sorumludur.

-

Resim 1.6: GOndericinin yasal sorumluluklari
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»  GOnderici; kargonun kaybolmasi, hasar gormesi, gecikmesi veya teslim
edilmemesi hédlinde tasiyiciya asagidaki slreler icinde yazili olarak
basvurmalidhr:

o Kargonun gortilebilir sekilde hasara ugramas: halinde, durumun gonderici
tarafindan anlasilmasindan itibaren 14 giin,

o Gecikmede kargonun, tedim almaya yetkili kisinin emrinde hazir duruma
gelmesinden itibaren 21 gun,

o Kargonun tesdim edilmemesi héinde, konsimentonun tanzim edildigi
tarihten itibaren 120 giin,

o Kargonun varig yerine ulastigi, ugagin varmis olmasi gerektigi veya
tasimamn durmus oldugu tarihten itibaren iki yil icinde dava agilmasi
gereklidir.

13.2 Taslyla Hak ve Sorumluluklari
Hava yolu kargo tasimaciliginda kullanilan ‘tasiyict’ kavramu, sozlesme
geregince kargoyu iki nokta arasinda hava yolu vasitasiyla tasinmasindan
sorumlu isletmedir. Turkiye' de pazar payimn biydk bir bolimine sahip ulusal
hava yolu isletmes olan Turk Hava Yollart (THY) tasiyiciya ¢rnek olarak
gosterilebilir.

> Uludlararasi hava yolu kargo tasimasiyla ilgili Varsova Konvansiyonu ile bu
konvansiyonu degistiren Lahey ProtokolU'nin hangisinin  stzlesmede
uygulanacag: belirtilirse, o kurallar gegerli olur.

»  Tasiyic, vans yerine ulastirdigin kargoyu, aiciya konsimentoda (AWB)
belirtilen talimatlar dogrultusundateslim eder.

»  Tasiyici, malin hasara veya kayba ugramasi ya da gecikmesi h@linde gonderici,
aiciya veya tasimaya katilan GgUncti Kisilere karsi sorumludur.

»  Sbzlesmede aksi belirtilmedikce; tasiyicimin hizmetiyle ilgili kusur, kayip veya
gecikme, tastyicimin ihmalkérligi ya da kasti hareketi dolayisiyla olusmadigi
durumlarda alici ya da tclinct kisilere kars: gonderici sorumlu degildir.

> Kargo kayip ya da hasar1 dogal felaketlerden ya da malin dogasindaki, kalite
veya kusurundan kaynaklanmyorsartasiyici sorumlu degildir.

Resim 1.7: Kargo tasimacihginda tastyicinin sorumlulugu
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>

Canl1 hayvan tasimalarinda;

o Hayvanin kayb: ya da dogal yollardan olsun veya olmasin telef olmasi,

o Hayvanin kendisine verdigi zarar ya da baska hayvanlarin 1sirma,
tekmeleme, bogma gibi yollarlaverdigi zarar ya datelefler,

Resim 1.8: Canli hayvanlarin kargo ile tasinmasi

o Hayvanin kafedenme bicimi veya dogal ortamdan ayrilmasindan
kaynaklanan sekil degisiklikleri nedeniyle telef olmasi h@linde tasimact
sorumlu tutulamaz.

Bilgis dahilinde gelismedigi slirece hasar veya kayipla sonuclanan durumlarda

tasiyici sorumlu degildir.

Hasara sebebiyet veren fiiller tazminat ama hakkina sahip kisinin ihmalkarlig:

ya da kusurlu hareketinden kaynaklanmyorsa, tagiyici hasarin sorumlulugundan

tamamen ya da kismen kurtulur.

Kargonun bir boliminin kaybolmasi, hasara ugramasi veya gecikmesi

durumunda tastyicimin sorumluluk sintrinin saptanmast icgin yalmizca kaybolan,

hasara ugrayan ya da geciken parca veya parcalarin agirligi esas ainir.

Resim 1.9: Kargo tasimacihiginda hasar ve kayip

Sorumlulugun kaldinlmast veya sinirlandirilmasina iliskin olarak tasiyiciya
uygulanabilecek tim kurallar tasiyicimn acenteleri, personeli ve temsilcileri ile
tasiyic tarafindan tasima icin ugagi kullanan herhangi bir kisiye veya onun
acenteleri, personeli ve temsilcilerine uygulanir. Bununla ilgili olarak tasiyici
tim bu kisilerin acentesi olarak hareket eder.
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> Tasiyicimin Ucret tarifelerinde ve tasima sartlarinda aksine bir hikim yok ise,
gonderici deger beyamnda bulunur, sigorta primini de éder. AWB (zerinde bu
durumu da belirtir ve sigorta primi hava tastyicisinin kendisine ek Ucret olarak
Odenirse Varsova Konvansiyonu’ nda belirtilen kargonun beher kg'1 icin en fazla
20 ABD dolar1 sinirlamas: ortadan kalkar.

> Hava Yolu Konsimentosu' nun (AWB) 6n ylzinde “tasima icin bildirilmis
deger” olarak yazilan tutar tasima sartlarinda ve belirtilen sorumluluk sinirim
asiyorsa ve gonderici tasiyicinin Ucret tarifelerinde ongorilen degerle ilgili ek
Ucreti 6demisse, tastyicinin sorumlulugu beyan edilen degerle sinirlidir.

Resim 1.10: Kargo tasimacihiginda 6deme

Tas1yic1 tasimayr makul stirede yapmak Uizere Ustlenir. Tasiyici, tasima sorumlulugunu
yerine getirmek icin gbndericinin yararlarint da gozeterek baska hava tasiyicilar: kullanabilir,
gondericinin yararlarim da gozeterek dnceden bildirmeksizin tasimay: diger tasima araglar
ile yapabilir. Tasiyic1, glzergdh secmek ve degistirmek veya glzergéh disina ¢ikmaya
yetkilidir. Bu durum ABD tasimalarina uygulanamaz.

1.4. Hava Yolu K argo Tasimacihginda Uludlararas Orgutler

Hava yolu kargo tagimaciliginda hizmetlerin verilmesinde taraf olan kurulus ve
isletmeler sunlardr:

Uluslararast Hava Y olu Tasimacilig: Birligi (IATA),
IATA acentéeleri,

Uludlararas: Sivil Havacilik Teskilat1 (ICAO),

Sivil Havacilik Genel Mudurltgu,

Havayolu tasiyicilari,

Y er hizmetleri veren kuruluslar,

Havaalan isletmeciligi yapan diger kuruluslar,
Lgjistik firmaigletmeleri,

Gondericiler,

Aliclardir.

VVVVVVVYVYVYY
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1.4.1. Uludlararas Hava Yolu Tasimacihig Birligi (IATA)

Ulusararass Hava Yolu Tasimacihigi Birligi IATA, (international air transport
association) guvenli, dizenli ve ekonomik tasimaciligin gelistirilmesi, yolcu ve kargo
Ucretlerinin saptanmasinda koordinasyonun saglanmasi, hava kargo isletmeleri, hava yolu
trafigi, hava tasitlarimn teknik donamimu ile ilgili usul ve prosedirlerinin belirlenmes
amaciyla hava tasiyicilar tarafindan kurulmustur.

LR

IATA

IATA logo ]

Resim 1.11: IATA logosu

IATA’'min gorevleri arasinda Uluslararasi Sivil Havacilik Orgitii (ICAO) ve diger
uludararasi organizasyonlarla is birliginin saglanmasi ve sdzlesme sartlarimin belirlenmesi
konular: da bulunmaktadir.

1.4.2. 1ATA Uyes Kargo Acenteleri

Hava yolu kargo tasimalari yapan (posta harig) IATA Uyes acenteler yani lojistik
firmalar; hava yolu tasiyicisi isletmeler tarafindan yetki verildigi takdirde, hava yolu
tastyicisinin anlagsmali bulundugu diger hava yollar ile tasima hizmetlerinde hava yolu
sirketini temsil edebilir.

Hava yolu sirketi ile acente yetki ve sorumluluklari, sevk edilecek mallarin konsolide
edilmis yuklere ait hava yolu konsimentosuna (AWB) gore uygulanabilir. Acente, hava yolu
sirketinin hicbir belge ve talimatinda belirtilen kosullar: degistirmeye yetkili degildir.

Acentenin, hava yolu sirketinin musterilerine yeterli hizmeti verecek imkéanlara sahip
olmas:i gerekir. Dolayisiyla kargo talepleri ile ilgili ayrintili verileri, elektronik ortama
aktaracak arag ve donanima sahip olmasi gerekir.

Acente, ihracat veya ithalatcilarin kargolarinda olusabilecek kayip ve hasarlara kars:
gerekli olan her yerde uygun ve yeterli sigorta yaptirmalidir.

Acenteler yani lojistik firmalar IATA kurallarina gore kargonun;
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Ambalajlanmasi,

Isaretlenmesi

Belgelendirilmesi,

Adrederin bdlirtilmesi,

Etiketlendirilmesi islemlerini genel kabul gormus kurallar cergevesinde yaparak
hava yolu sirketine teslim etmelidir.

VVYVYYYVY

Acentenin, tehlikeli mallarin sevkiyatinda ‘IATA Tehlikeli Mallar Dizenlemeleri’ ile
ilgili kurallara gore;

Tehlikeli maddeyi, giimrik tarifelerinde (GTIP) belirtilen sekilde tanimlamasi,
Ambalgjlamast,

Isaretlemesi,

Etiketlendirmesi,

Hava yolu tasima kosullarina sahip oldugunu belirten 1ATA tehlikeli mallar
dizenlemelerine uygun olduguna dair sertifikay: ithalat ve ihracat¢isina
imzalatmasi gerekir.

VVYVYYV

Resim 1.12: Tehlikeli kargonun ambalajlanmasi

Belirlenmis hava yolu tasimaisletmesi olmaksizin tedim aldigi kargolarin belirli hava
yolu tasima isletmesine teslimine kadar sorumlulugu, acentenin Uzerinde olacaktir.

Bununla birlikte acente, hava yolu sirketinin aksi talimati olmadig1 slrece, hizmet
bedellerinin 6denmesinde kendi komisyonunu disebilir. Acentenin iflasi, tasfiyesi veya
normal isleyisini etkileyen bir yasal durum olustugu takdirde hizmet bedellerini derhé hava
yolu sirketine 6demelidir.

Acente hizmet bedellerini hava yolu sirketi adina IATA Kargo Kurallart’ na gore kesin
hesap gorulinceye kadar saklamalidir. Hava yolu tasima sirketi uygulanabilir para birimini
belirleyebilir.

Hava yolu sirketi, acenteye IATA SOzlesmesi geregi vermis oldugu hizmetlerin
karsiligi olan Ucretini belirlenen sekilde ve miktarda 6deyecektir. Acente hava yolu
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sirketinden alacagi hizmet komisyonunu hi¢ kimseye temlik veya devredemez. Acente
kurallarinda belirtilmis prosedir ve usullere uymak kosuluyla kendi yasal durumunda, kargo
Uzerindeki mulkiyet hakkinda, ad ve adred erinde degisiklik yapabilir.

Kargo acente kurallar: geregince IATA ile yapilan acentelik sbzlesmesi, acente veya
IATA taraflarindan biri, en az 15 gin 6nce yazili bildirimde bulunmas: h@linde ainacak
ortak karar ileiptal edilebilir.

Sozlesmenin iptali hélinde;

> Acente, dinde bulunan kullanilmamis konsimentolar: iade eder ve vades
gelmis tim hizmet bedellerini CASS' a dder.

»  Acente, kayip ve yanlis kullanmm nedeniyle elinde bulunan kongimentolarin seri
numaralarini iade eder. Aksi hélde ortaya cikabilecek zararlardan acente
sorumlu olacaktir.

»  Acente ve tasiyic arasindaki tim dokimanlar ve teslime kanit olacak alinch
makbuzuyla birlikte sorumlu kisi tarafindan teslim edildigi takdirde yeterli
olacaktir.

1.4.3. Uludlararas Sivil Havacihik Orgiti (ICAO)

1967 de kurulan Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii niin (International Civil Aviation
Organisation - ICAQ) baslica gbrevleri sunlardr;

> Uludlararast sivil havaciligin guvenli ve dizenli bir sekilde biyUmesini
saglamak,

> Bariscil amaglara yonelik ucak tasarimi ve isletmesini tesvik etmek,

> Sivil havacilik icin hava yollar, havadanlart ve hava seyir tesiderinin
gelisimini desteklemek,

> Uludararast kamuoyunun guvenli, duzenli, verimli ve ekonomik hava
tasimaciligi ihtiyaclarim karsilamaktir.

1.4.4. Yer Hizmetleri Veren Kuruluslar

Yer hizmeti veren kuruluglar, Havaalanlar: Y er Hizmetleri Y 0netmeligi’ nde (SHY -22)
belirtilen sartlar1 saglayarak calisma ruhsati alan kuruluslardir. Tarkiye de Sivil Havacilik
Genel MudurlGginun vermis oldugu ruhsat cercevesinde Havas ve Celebi Yer Hizmetleri AS
yetkili yiukleme-bosaltma (ramp) ve ellegleme hizmeti veren kuruluglardir. Bunun yamnda
THY kargo, depolama ve antrepo isletme hizmetini verebilmektedir.

Yer hizmetleri kuruluglar, Havaalanlart Yer Hizmetleri Y onetmeligi, IATA velveya
ICAO'nun belirledigi standart ve kurallar cercevesinde hizmetlerini yapmak zorundadir. Yer
hizmetleri kuruluglar: veya hava tasiyicilar: her havaalan: ve her bir hizmet tard icin ayr1 bir
calisma ruhsatt almalidir.
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Yer hizmetleri veren kuruluslarin ilgili temel faaliyetleri; kargo kontrold, tasima
Unitelerinin (ULD) kontrolt ve yikleme-bosaltma (ramp) hizmetleridir. Bununla birlikte
gumriklt depo ve antrepo hizmetlerinin de saglanmasi yer hizmeti veren kuruluslarin
gorevleri arasinda bulunmaktadir. Lojistik firma agisindan depo ve antrepolarin;

>
>
>

Kargolarin konsolidasyonu,

Gelen kargolarin misteri bazinda ayristirilmasi (de-konsolidasyon),

Gelecek sevkiyatlar icin kargolarin saklanmast  gibi G¢ teme islevi
bulunmaktadir.

Hava yolu tasimaciliginda havaalanlarindaki yiksek depolama maliyetleri nedeniyle,
bu tdr islemlerin kisa dénemli olarak tamamlanmasi gerekmektedir.

Resim 1.13: Hava yolu yer hizmetleri

Yer hizmetleri veren kurulus;

>

Y VvV

VV ¥V VYV

Uygulanabilen yerlerde, makine tarafindan okunabilen kargo etiketlerinin
yapistinilarak islem yapilmasi ve sevkiyatlarin “tasinmaya hazir” héle
getirilmesi,

Sevkiyatlarin hacim ve agirliklarinin kontrol edilmesi,

Ozel kargonun tasima kurallarina, IATA tehlikeli maddeler kurallar (dangerous
goods regulations), IATA canli hayvan kuralar ve diger kuralara gore
tastyicinin talimatlar: dogrultusunda kargonun kabul edilmesi,

Kargonun tastyicinin uguslarina sevk edilmek Gizere sayiminin yapilmasi,
Yigma yuki (bulk cargo) ve birim yikleme gereclerinin (unit load devices)
hazirlanmast,

Tasiyicimn talimatlart dogrultusunda tasinacagim teyit etmek Uzere, tim
belgelerin kontrol edilmesi,

Tas1yiciya kapasite / rezervasyon bilgilerinin verilmesi,

Kongimento takimlarimn ayrilmasi, karsilikli anlasmaya varildigi sartlarda
gereken konsimento ve manifesto kopyalarinin gonderilmesi,
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Gumrikten ihrag misadesinin temin edilmesi,

Gerektigi zaman, dokme yukin hava tasitlarindan bosaltiimasi, gelen kargoyu
Ozet beyan ve kongimentolarla karsilastirarak kontrol intin yapilmasi, gimrik ve
diger resmi kuruluslarin kargoyu serbest birakmasindan sonra aicisina veya
temsilcisinetesim etmesi,

Dokiman islemlerinde, gecerli talimatlara uygun olarak gelen sevkiyat
hakkinda alic1 veya temsilcisine haber verilmesi ve mevcut kargo belgelerinin
alicisinin veyatemsilcisinin erisebilecegi sekilde bulundurulmasi,

Transfer / aktarma kargosunun belirlenmesini, kargonun diger bir tasiyici
tarafindan tasinmasin saglayacak aktarma tzet beyanlarin hazirlanmas, transit
Ozet beyan konusu olan kargoyu alacak olan tasiyicinin varis havaalamnda veya
yakin cevresindeki deposuna tasinmasi,

Duzenlenmesi veya dahaileri bir noktaya tasinmasi gereken transfer kargonun
(transit kargo) kabul edilmesi ve hazirlanmasi islemlerini tamamlamakla
yakiml adr.

16



UYGULAMA FAALIYETI

Bilgisayar, faks ve yazici gibi donanimlar: kullanarak IATA kurallarim uygulayiniz.

Islem Basamaklari

Oneriler

Kargolarin tasinmasinda hava yolunun
tercih edilmesinin temel nedenlerini
kavrayiniz.

» Esyalarin havayolu ile tasinmasindaki
sebepleri degerlendirirken hava yolu
kargo tagimaciligimn olumlu ve olumsuz
yonlerini de gbz 6niinde bulundurunuz.

» Havayolu kargo tasimaciliginda ulusal
Hava yolu kargo tagimaciligimn yasal ve uluslararas: hukuki diizenlemeleri
cercevesini kavrayinz. olusturan kurumlarin hangileri oldugunu
belirleyiniz.
» Havayolu kargo tasimaciliginda
Hava yolu kargo tagimaciliginda gonderici ve aracimn sorumluluklarim
gbnderici ve araci 1gjistik firmanin gorev arastirirken Uludlararast Hava Y olu
ve sorumluluklarinin neler oldugunu Tasiyicilan Birligi (IATA) Tasima
Ogreniniz. Sartnamesi’ ni internet ortaminda
inceleyiniz.
Hava yolu kargo tasimaciliginda » Havayolu kargo tasimaciliginda hizmet
uludararasi 6rgutlerin neler oldugunu veren uludlararas: orgutlerin gorev ve
kavrayiniz. sorumluluklarim ayirt ediniz.
» Havayolu kargo tasimaciliginda yer

Hava yolu kargo tasimaciliginda yer
hizmetleri veren kuruluglari ve gorevlerini
Ogreniniz.

hizmetleri veren kuruluslarin tasima
stireglerinde sorumluluk aanlarin ayirt
etmeye dikkat ediniz.
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1

2.

3.

OLCME VE DEGERLENDIRME

Bu faaliyet sonunda kazandiklarimzi asagidaki sorulari cevaplandirarak 6lciintiz.

Asagidaki sorular: dikkatlice okuyarak dogru secenegi isaretleyiniz.

Asagidakilerden hangisi hava yolu tasimaciliginin diger tasima trlerine gore tercih

edilmesinin nedenlerinden biri olamaz?

A) Kargolara 6zel muamele yapilmast
B) Kisatedim sireleri

C) Ambalgjlamave tasimasigorta maliyetlerini yikseltmes
D) Planli vetarifeli kargo hareketleri

Asagidakilerden hangis hava yolu kargo hizmetinin verilmesinde taraf olan kurulus

veisletmeler arasindayer air?

A) ICAO
B) IATA
C) Sivil Havacilik Gend Mudurlagi
D) Heps

Asagidakilerden hangisi lojistik firmamn hava yolu kargo tasimaciliginda gorev ve

yetkilerinden biri degildir?

A) Kargonun ambalgjlanmas: ve isaretlenmesi

B) Kargonun belgelerinin hazirlanmasi

C) Gonderenin talimati1 disinda belgel erde degisiklik yapilmast
D) Kargolarin etiketlendirilmesi

Asagidakilerden hangis yer hizmeti veren kuruluglarin gorevlerinden biridir?
A) Sevk edilecek kargolarin hacim ve agiliklarinin kontrol edilmesi

B) Tum belgelerin kontrol edilmesi

C) Gumrikten ihrag misadesinin temin edilmesi

D)Hepsi
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Asagidaki cumlelerin basinda bos birakilan parantezlere, climlelerde verilen
bilgiler dogru ise D, yanhs ise Y yaziniz.

5. (.....) Hava yolu tasima sbzlesmesi gonderici ve tasiyict arasinda imzalandigindan,
aici bu tirden bir sozlesmede dogrudan yer almamaktadir.

6. (.....) Sozlesmenin taraflart (alici, tasiyict ve gonderici) birbirlerini s6zlesmede
belirtilen sorumluluklar: digindaki islerle gérevliendiremez.

7. (.....) Havayolu ile kargolarin tasinmasi sigorta maliyetlerini yikseltir.

8. (.....) Havadanlarinin biytk ekonomik merkezlerin yakininda bulunmasi durumunda
tasima Onces ve sonrast akis maliyetleri azalmaktadir.

0. (.....) Turk mevzuat1 acisindan hava yolu kargo tasimacilig: ile ilgili yasal kurulug
Ulastirma Bakanligidir.

10. (.....) Kargonun gorulebilir sekilde hasara ugramasi hélinde, durumun génderici
tarafindan anlasilmasindan itibaren 30 giin iginde dava acilabilir.

11.  (.....) Taswyici, malin hasara veya kayba ugramasi ya da gecikmesi ha@linde gonderici,
aiciya veya tasimaya katilan GgUncti kisilere karsi sorumludur.

12, (.....) Kargonun bir boliminin kaybolmasi, hasara ugramasi veya gecikmes
durumunda tasiyictmn sorumluluk sinirimin saptanmast igin yalnizca kaybolan, hasara
ugrayan ya da geciken parca veya parcalarin agirligi esas alinir.

13.  (.....) Tastyici, glizergéh segmek ve degistirmek veya glizergéh disina gikmaya yetkili
degildir.

14. (.....) Acente, hava yolu sirketinin belge ve talimatlarinda belirtilen kosullari
degistirmeye yetkilidir.

DEGERLENDIRME
Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastirimiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayinmz.
Cevaplarinizin tumi dogru ise “Uygulamal: Test'” e geciniz.

19



UYGULAMALI TEST

Asagida hava yolu tasimaciliginda yasal cerceve ve IATA kurdlar: ile ilgili
uygulamalarda karsimza ¢ikacak durumlar siralanmustir. Hava yolu tasimaciliginda yasal
cerceve ve IATA kuralar ile ilgili listelenen davranslar tabloda bulunan degerlendirme
olcegine gore degerlendiriniz.

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz becerileri Evet
ve Hayir kutucuklarina ( X ) isareti koyarak kontrol ediniz.

Deger lendirme Olgutleri Evet Hayir

1- Kagolarin tasinmasinda hava yolunun tercih
edilmesinin temel nedenlerini kavradimz mi?

2- Hava yolu kargo tasimaciliginin yasal cercevesini
kavradimz mi?

3- Hava yolu kargo tasimaciliginda goénderici ve araci
lojigtik firmanin gorev ve sorumluluklarimn neler
oldugunu 6grendiniz mi?

4- Hava yolu kargo tasimaciliginda uludararas: orgtlerin
neler oldugunu kavradiniz ni?

5- Hava yolu kargo tasimaciliginda yer hizmetleri veren
kuruluglar ve gorevlerini 6grendiniz mi?

DEGERLENDIRME
Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gbzden geciriniz.

Kendinizi yeterli gérmiyorsamiz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Bitin cevaplariniz
“Evet” ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETI-2

AMAGC

Depo ve ucak yikleme sahasi gibi ortamlarda, ellecleme elemanlari, bilgisayar, 6l¢l
aetleri, barkod ve etiket gibi donanimlar: kullanarak SO Kalite Standartlari, IATA ve DGR
kurallarina gore kargo tirlerini belirleyebilecek ve yikleme yapabileceksiniz

ARASTIRMA

» Genel ve 6zel kargolarin yapilar: ve ne tir kargolarin bu simifa dahil edilebilecegi
hakkinda bilgi toplayimz.

» Havayolu kargo tagimaciliginin Ustiin ve eksik taraflarinm arastirinmz.

»  Sebze ve meyve tasinmasi sirasinda ne gibi hususlara dikkat edilmesi gerektigini
ve ambalgjlara yapistirilmas: gereken etiketlerin neler oldugunu arastirinz.

» Canli hayvan tasinmast sirasinda ne tur Onlemlerin alindigint ve tasinacak
hayvanlailgili hazir bulunmas: gereken belgelerin neler oldugunu arastirimz.

»  Agir kargolarin tUrleri hakkinda bilgi toplayiniz.

» Havayolu kargo tirleri ileilgili bulabileceginiz brosur, belge, kitapcik, resim vb.
dokiman: simif ortamina getirerek bilgilerinizi arkadagslarimzla paylasinmz.

Arastirma yaparken cevrenizde bulunan lgjistik firma ya da nakliye firmalar: ile
havayolu kargo hizmeti veren firmalardan, isletmelerin ilgili bolimlerinden ve

yoneticilerinden yararlanabilirsiniz. Ayrica, internet ortaminda bu sirketlerin sitelerine
girerek gerekli bilgi ve dokiimanlar: elde edebilirsiniz.

2. KARGO TURLERINI BELIRLEMEK VE

YUKLEME YAPMAK
2.1. Havayolu Kargo Tasimacilhiginin Tarihi Gelisimi

Havayolu kargo tasimaciligi, tarihsel gelisim sireci agisindan diger tasimacilik
tlrlerine gére daha yeni olmasina ragmen, son yillarda kullamm oram giderek artan bir
tasimacilik sekli haline gelmistir. Havayolu kargo tasimaciliginda daha ¢cok, hacmi ve

agirhigr nispeten disuk fakat degeri yiksek olan esyalar tasinmaktadir. Dinya ticaretinde
Uriin cesitliliginin artmasina paralel olarak rekabetin siddetlenmesi ve is slreclerinin
hizlandiriimasi agisindan ugagin bir tasima araci olarak sahip oldugu avantajlar, havayolu
kargo tasimaciligimn giderek daha fazlatercih edilme nedenlerindendir.
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Havayolu kargo tasimaciligi, kiresel ekonominin durumu ile yakindan iliskili dinamik
bir sektordir. Dinya capindaki ekonomik biyime; ekonomik reformlarin serbest ticaret
anlasmalarinin ve ekonomilerin blttinlesmelerinin bir sonucudur. 1990'11 yillarda uluslar
arasi ticaretin dogasi carpici bir bicimde degismis, bir zamanlar, sadece ulusal menfaatleri
icin gabalayan ulkeler, glinimUizde buyuk ticari bloklara katilmaya baglamstir.

Resim 2.1: Uludlar arasi havayolu kar go tagimaciligi

Hava kargo trafigi saglikli bir gelisme gostermekle birlikte 1930-1940'11 yillarda
ongorulen havayolu sirketlerinin en 6nemli gelir kaynagi olma hedefine hentiz
ulasamamistir. Hava kargo tasimaciligindan elde edilen gelirin, yolcu tasimaciligindan elde
edilen gelirden daha az olmasinin birkag temel nedeni bulunmaktadir. Bunlardan ilki, diger
tasima sistemleri ile karsilastirinca daha pahal1 olmasidir. ikinci neden giiniimiizde kullanilan

ucaklarin 6zel olarak kargo tasima amaciyla dizayn edilmemesidir. Ugiincii neden ise,
yoneticiler arasinda daha

karli1 bir yatinm olmamasi
dustincesinin yaygin
olmasidir.

Resim 2.2: Uludlar arasi havayolu kar go tasimaciligi

Havayolu ile posta tasimaciligi, hava kargonun ilk Urini olmasina karsin dinya
havayollar: tarafindan taginan kargo gelirlerinin yaklasik %7’ sini olusturmaktadr.
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2002 yilindaki verilere gore kargo ugaklar: ile tasinan kargo oramt ulusar arasi
ucuslarda %14,3 i¢ hatlarda ise %6,2 artmustir. Bu sadece kargo tasimaciligi yapan havayolu
sirketlerinin sayimin slirekli artmasinin bir sonucu olmustur.

Havayolu kargo tasimaciliginda, tasinan esyalar (yukler) tasimacilik ve lojistik sektori
icinde yaygin bir sekilde kargo olarak adlandirilmaktadir.

Havayoluylatasinacak kargolar su sekilde siniflandirilir:
1. Ucaga yukleme sekline gore kargolar

a. Dokme (Bulk) Kargolar

b. ULD Kargolar
2. Yukun 6zelligine gére kargolar

a. Genel Kargolar

b. Ozel Kargolar

c. Tehlikeli Maddeler

Resim 2.3: Kargonun ugaga yuklenmesi

2.2. Havayolu Kargo Tasimacihginin Ustiin ve Eksik Y onleri

2.2.1. Havayolu Kargo Tasimacihginin Ustiin Yonleri
» Y Uksek hizda tasimayla tedim stresinin kisalmasi,

> Ulkeler arasinda dogrudan iletisim saglandigi icin politik ve birokratik
olumsuzluklardan en az seviyede etkilenmesi,

» Kcik miktarlardaki esyanin naklinde en uygun ulasim tiirti olmasi,
» Dunya geneline yayilmis havaalant aginin varligs,
> Y Uksek emniyet ve guvenilirlik,

» Kargolarin ellecleme ve yiklenmesinde gosterilen 6zen,
23



» Planl1 ve tarifeli kargo hareketleri,
» Diger tasimacilik tUrlerine oranla sigorta primlerinin daha diistk bulunmasidir.

2.2.2. Havayolu Kargo Tasimacihginin Eksik Y onleri

» Kargo tasiyan ugaklarin agirlik ve hacim sinirlar nedeniyle diger tasima turlerine
oranla daha yuksek tasima maliyeti ortaya cikmaktadir,

» Havayolu kargo tasimaciligi, her tirlG yukin nakli icin uygun degildir,

» Buyuk miktarlardaki yikin iletiminde havayolundan yararlamimast mimkin
degildir,

» Havayolu ile nakledilen bir yukin aicimn deposuna iletiminde karayolunun
kullaniimast zorunludur,

2.3. Kargolarin Tasinmasinda Havayolunun Tercih Edilmesindei
Temel Nedenler

» Cabuk bozulabilir kargonun (Balik, meyve, sebze, cigek vb.) en uzun mesafelerde
dahi en kisa zamanda tasinabilmesini saglar. Bu tirden kargolarin ugakla tasinmasi, diger
tasima yollarinda 6denen sogutma masraflarint ortadan kaldirir, malin zarar gérmesinden
(ctrime vb.) dogacak zararlar: onler.

» Canli hayvan (atlar, hayvanat bahces hayvanlari, vb.) tasimaciliginin hizli bir
sekilde yapilmasini saglayarak, tasima sirasinda ol usabilecek tehlikeleri en azaindirir.

Resim 2.4: Havayolu ile canl hayvan tasinmasi

» Guncelliklerini koruduklar: slirece bir ticari degere sahip olduklar: kabul edilen ve
satislart mimkiin olan kargolarin (gazete, dergi, haber fotograflar: ve televizyon icin film
belgeleri vb.) tam zamaninda ulastirilmasin saglar.

» Cok degerli kargolarin (altin, platin, para, degerli evraklar, sanat eserleri, vb.)
guvenli tastnmasinaimkan verir.

» Ambalglama ve tagima sigorta maliyetlerini digtrir. Clnki kargolarin ellecleme
ve yuklenmesinde gosterilen 6zenli muamele tasimarisklerini azaltmaktadir.
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» Kisa siirede ulasamadiklar: takdirde isletmeler agisindan agir ekonomik kayba yol
acacak acil kargo (makine yedek parcalari, motorlar, jeneratorler ve diger enerji ekipmanlari
vb.) icin en hizl1 secenektir.

» Havayolu tasimaciliginda sarsinti veya carpma gibi nedenlerle olusabilecek hasarin
en az seviyede bulunmasindan dolayi, 6l¢lim ekipmanlari, elektronik ve optik cihazlar gibi
¢ok hassas kargolarin tasinmasinda glivenli koruma saglar.

> Ozellikle havaalammin bilyik ekonomik merkezlerin yakiminda bulunmast
durumunda tasima 0ncesi ve sonrasi akis maliyetleri azalmaktadir.

2.4. Ucaga Y Ukleme Sekline Gore Kargolar

Lojigtik firmalar icin havayolu kargo tasimaciligindaki 6nemli problemlerden biri,
kargo maliyetinin hesaplanmasidir. Havayolu tasimaciliginda kargo agirliginin yam sira
buyuklGginin de gz 6niine alinmasi gerekmektedir. Hava tasima araclari olan ugaklarda
hacim ¢ok ©nemlidir. Bu nedenle kargo alanlarinin en iyi sekilde degerlendirilmes
gerekmektedir. Hafif olan, fakat cok biyik paketlenmis bir kargo icin agirlig: degil boyutlar
esas alinarak maliyet ¢ikarilmaktadr.

Bu bakimdan havayolu kargo tasimaciliginda alan kullanim gok 6nemli olup lojistik
firmalar isletmelerinin kargo, yUk, tasima Uniteleri, palet tipleri ve ucak boyutlari konusunda
detayl1 bilgilere sahip olmasi gerekmektedir.

Resim 2.5: Y Uiklerin hazirlanmas ve kontrol

Havayolu kargo tasimaciliginda glmrik islemlerinin yerine getirilmesinde kargonun
niteliginin 6zel dnemi bulunmaktadir. Kargolar sevk edilecek yukin niteligine gore tasima
bicimleri, paketlenmesi, etiketlenmesi vb. degisik mevzuat ve uygulamalara tabidir.

Havayolu tasimaciliginda kargolar ucaga yuklenis sekli bakimindan iki ana grupta
toplanir. Bunlar:

» Dokme, yigma (Bulk) kargolar
» ULD (ldloo, palet veya konteyner haline getirilmis) kargolardr.
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GCR | Genera Cargo Rates COD | Cash on deivery (tedimatta

odeme)
M Minimum Ucret PER Perishable (bozulabilir kargo)
N Normal Ucret AVi Live animals (canli hayvan)
Q Quanity rates Hum | Human remains (cenaze)
CcC Charges collet (6demeli) AOG | Aircraft only
PP Prepaid (pesin 6demeli) CAO | Cargo aircraft only
TCH | Terminal handling charge EAT Food stuf (gida maddesi)

FSC Fuel surcharge (yakit Gcreti) | VAL | Valuable cargo (degerli kargo)

SSC | Security surcharge (guvenlik | HEA | Heavy cargo (agir yuk +150)
Ucreti)

AWA | Awb Ucreti PEF Flowers (¢icek)

MOC | Miscellananeous order charge | DGR | Dangerous goods regulation

RAC | Tehlikeli madde ellecleme | RGX | Explosive (patlayici)
Ucreti

PUA | Pick up charge (pick up | RCM | Corrosive (asindirici)
Ucreti)

Tablo 2.1: Havayolu tasimacihginda tcretler ve handling (ellecleme) kisaltmalari
2.4.1. Dékme (Bulk) Kargolar

Dokme kargolar; 1gloo, palet veya konteynerlere konulmarms parca kargolardir. Kargo
ucaklariyla tasinabilecekleri gibi yolcu ucaklarinin kargo bl imlerinde de tasinabilirler.

Lojigtik firmalar tarafindan kargo kabulinde su konulara dikkat edilmesi gerekir:
» Kargonun dokme yuik olarak tasinabilecek 6zellikte olmasi,

» Havayolu tasiyicisi tarafindan bu kargonun kabultinde herhangi bir kisitlamanin
bulunmamast,
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» Standart boyutta ambalgjlarimn olmamast nedeniyle ugagin kapisindan girebilecek
0Olcl ve agirlikta olmasi gereklidir.

Resim 2.6: Dokme (bulk) kargolar

2.4.2. ULD Kargolar

Havayoluyla sevk edilecek kargolarin standart tek bir birim (Unite) 19l00, palet veya
konteyner haline getirilmesine “ Unit Load Devices - ULD" denilmektedir.

Igloo, palet ve konteyner haline getirilmis kargolar standartlastirilnus ve tek bir birim
(tnite) sekline donusturdlmis kargolardir. Standart ebatlarimn bulunmasi nedeniyle 1gjistik
firmalar tarafindan hacim ve ugagin uygunlugunun kontroll gereklidir. Birim haline
getirilmis kargolar ugaga 6zel sistemlerle (konveydr) yiklenmektedir.

Resim 2.7: Yuklerin ugaga konveycr ile yiklenmesi

Konveydr: Terminalerde yolcu kabul islemleri (check-in) esnasinda, yolcu
beraberinde olmayacak bagajlarin ugaga yerlestirilmek Uzere ainarak gonderilmesi veya
ucaktan gelen bagajlarin ainmasi ya da hava kargo tasimaciliginda yuklerin ugaga yuklenip
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bosaltilmasinda kullamlan mekanik tastyici gorevini yapan seritlerdir. Y Ukin boyutlarina ve
agirlhigina gore farkli yapilarda ol abilirler.

2.5. YUkin Ozelligine Gore Kargolar
Havayoluylatasinacak kargolar, tasinacak yukin 6zelligine gére Uge ayrilir:
» Genel Kargolar
> Ozel Kargolar
> Tehlikeli Maddeler
2.5.1. Genel Kargolar

Ozel bir hizmet veya depolama gerektirmeyen, tehlikeli madde, bozulabilir gida veya
canli hayvan (6zel kargo) sinifina girmeyen kuru ve temiz kargoya “ genel kargo” denir.

Havayolu kargo operasyon gorevlilerinin ucak tiplerini ve kargo kapasitelerini ¢ok iyi
bilmeleri gerekmektedir. Genel kargo sinifinda olup kullanimi bakimindan 6zel 6neme sahip
bulunan genel kargo yiklerinden en dnemli grubu askili tekstil Griinleri olusturmaktadir.

Resim 2.8: Askili tekstil tasimacilig

2.5.2. Ozel Kargolar

Ozel kargolar, tasinmasi ve depolanmasinda 6zel islem gerektiren kargolardir. Bu
kargolarin tasinmasi icin kabul, etiketleme, yikleme ve istif edilmelerinde 6zel bir takim
kurallar uygulanmasi gerekir.

Gonderici sertifikalart bulunmayan 0zel kargolar tasinmak icin kabul edilmezler. Bu
sertifika iki kopya olarak dizenlenir. Birinci kopya hava konsimentosu Uzerine eklenir,
ikinci kopya ise cikis istasyonu dosyasina konur. Ozel kargolar icin konsimento Uzerindeki
malin miktar ve cind hanesine (Nature and Quality of Goods) maddenin adi, simfi ve
yapistirilmas: gereken etiket bilgileri yazilmalihr.
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Resim 2.9: Ozel kargolarin etiketlenmesi
Ozel kargolar:
» Canli Hayvanlar
» Bozulabilir Gida Maddeleri
» |dak Kargolar
» Agir Kargolar
» Kiymetli Kargolar
» Diplomatik Kargolar
> Diger Ozel Kargolar seklinde siniflandhrilabilir.
2.5.2.1. Canh Hayvanlar

Tasinacak hayvanin kafesi “IATA Canli Hayvan Dizenlemeleri” ne (Live Animals
Regulation) uygun olarak hazirlanir. Cikis noktasindan varis noktasina kadar rezervasyonu
yapilir. YurrlUkteki ambargolar dikkate alimir. Konsolide edilmez ve tek bir AWB
duzenlenir.

Resim 2.10: Canli hayvanmin ugaga yuklenmesi
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Resim 2.11: IATA canhl hayvan etiketi
Kafesin Uzerine sirastyla su etiketler yapistirilir:
» Canl1 Hayvan Etiketi (Live Animals - en az bir adet)
» Konumlandirma Etiketi (This Way Up - dort adet)
» Sicaklik Uyar: Etiketi (Keep Temperature - bir adet)
» Varsa bedeme talimati

Resim 2.12: Canli hayvamn kargo igerisine yerlestirilmesi
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Hayvan gondericinin talimatina gore beslenir. IATA Canli Hayvan Diizenlemeleri’ ne
gore gbnderici (Shipper’s) asagidaki islemleri yapar:

» Canli1 Hayvan Sertifikasi (Shipper’s Certification For Live Animals) diizenler,
> Ihracat / ithalat (Cites Import / Export) izin belgesini ve
» Saglik Sertifikasi (Health Certificate) temin eder.

Sevk edilecek canli hayvanin “Charge Collect-CC (aicimin naviunu 6demesi)” kabul
edilip edilmedigi kontrol edilir. Ucrete esas teskil edecek agirligin belirlenmesinde, hayvanin
kendi agirligi, kafes, varsayiyecegi, oyuncag: ve battaniyesi vb. goz éniine alinir.

Havayolu konsimentosunun ilgili béliumine (AWB; handling information) tasima
sirasinda olabilecek kaza, hastaik veya hayvanin 6lUmi nedeniyle sorumlulugun
olamayacagi (No Responsibility for Injury to Sickness or Death of Animals Carried Here
Under) yazilir.

Resim 2.13: Canh hayvanlarin nakliyesinde barinaklar da agir hga dahil edilir.

2.5.2.2. Bozulabilir Bitki ve Gida Maddeleri
Bozulahilir kargolarin tasinmasinda su konulara dikkat edilmesi gerekir:

» Bozulabilir bitki ve gida maddeleri, yikseklik, 1si ve basing gibi degisiklikler veya
gecikme sonucunda bozulabilecek ve ciirilyebilecek kargolardir. “Cok Onemli Kargo” (Very
Important Cargo - VIC) olarak islem gordirler.

» Kargonun gidecegi Ulkede bu tur kargo icin herhangi bir kisittama olup olmadig:
kontrol edilmelidir.

» Havayolu tasiyicisimin bu tir kargo icin herhangi bir kisittamasimin bulunup
bulunmadig: incelenmelidir.

» Kargo ambalg1 cikistan varisa kadar bozulmadan gidebilecek saglamlikta ve
uygunlukta olmalidir.
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» Karisik kargo icerisinde bozulabilir kargo varsa bu tir kargolar kabul
edilmemelidir.

» Navlun beddli pesin 6denmelidir.

Resim 2.14: Bozulabilir bitki ve gida maddeleri

Bitin bu degerlendirmelerin sonucunda bozulabilir bitki ve gida maddelerini su
sekilde ssraflandirabiliriz:

» Cicek
» Meyve ve sebze
» Yumurta
> Y enilebilen maddeler
» Taze balik, donmus balik
» Etler
a. Cigekler

Cigekler 1st ve iklim farkliliklarindan dolayr bozulabilme 0Ozelligine sahiptir. Bu
sebeple bozulabilir kargo olarak islem gorirler. Ayrica buharlasma olabileceginden 15lak
kargo olarak da islem gorirler. Cigeklerin sevkiyatinda asagidaki hususlar gz Ontine
alinmalidir:

» Cicekler karton kutu ve sepet icerisinde sevk edilmelidir.
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Resim 2.15: Cicgeklerin kargo icin paketlenmesi

> Paketler birbiri Gstlne idtiflenecegi icin ciceklere zarar vermeyecek sekilde
dayanikli malzemeden yapilmis olmalidir.

Resim 2.16: Cicek kutular: dayaniklh malzemeden yapilmahdir.
» Ambalg Uzerinde ¢igeklerin hava almasini saglayacak delikler olmalidir.
» Cicek ambalgj1 Uzerinde konumlandirma’‘ This Way Up’ etiketi olmalidir.

» Cicekler, sebze ve meyveler ile bir arada yiklenmemelidir. Meyve sebzeler etilen
gazi cikardiklarindan cicekleri olumsuz etkilerler. Bu sebeple ayri  bdlimlere
yuklenmelidirler.

» Cigeklerin Uzeri naylon Ortli ve benzeri malzeme ile kapatilmamali, paketlerin
Uzerine agir pargalar konulmamali, hava sirkilasyonunun saglanmas: igin uygun araliklar
birakilmalidir.

b. Sebze ve Meyve

Bozulabilme ve curlyebilme o6zelliklerinden dolay1 ‘Bozulabilir Kargo', sivi
salgilayabilme veya nem olusturabilme 6zelliklerinden dolay: da ‘Islak Kargo' olarak islem
gordrler.
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Resim 2.17: IATA bozulabilir etiketi
Her iki tirde kargo olarak islem goren sebze ve meyvelerin ambalgjlanmas: sirasinda
asagidaki konular dikkate alinmalidir:
» Ambalg lzerine konumlandirma (This Way Up) etiketi ile bozulabilir (Perishable)

etiketi yapistirilmalidir.
» Meyve ve sebzeler cinderine gore tahta kutu, karton kutu, tepsi veya sepet gibi
ambalgjlar icerisinde sevk edilmelidir. Ambalgjlar istiflenmeye, sevk edilecek sebze ve

meyvenin cinsine uygun olmalidhr.
» Paketler birbiri Ustline istiflenecegi igin dayanikli olmalidir.
» Ambalg Uzerinde meyve ve sebzelerin hava amasim saglayacak delikler olmalidir.

» GoOndericiden bitki saglik sertifikasi istenmelidir.

Resim 2.18: Sebze meyvelerin kargo edilmesi
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» Sebze ve meyvelerin tasinmast sirasinda kuru buz kullanilacaksa DGR kurallarina
gore yapilmalidir.

» Aratasima noktasi varsa ve varis hoktasi ile ilgili tasima ve Ulke kisitlamalarinin
olup olmadig kontrol edilmelidir.

c. Yumurta Tasinmasi

Yumurtalar cok énemli kargo olarak islem goren kargolardir. Yumurtalarin havayolu
ile tasinmasinda 6nemli hususlar sunlardir:

» Tasinacak yumurtanin kulugkalik veya yiyecek icin kullamlacagi gonderen
tarafindan belirtiimelidir.

Resim 2.19: Yumurtalar tasinmadan dnce ssaflandirilmalidar.

» Her bir yumurta icin yuvalar olan saglam ambalgjda kabul edilmeli, ambalgjlar
istiflenmeye uygun olmalidir.

» Bu kargolar konsolide edilmez, ayrica hava konsimentosu (AWB) dizenlenir.

» Ambalg Uzerine ‘This Way Up’, ‘Perishable’, ‘Fragile’ (kirilabilir) etiketi ile
‘Keep Temperature' etiketi yapistirilir.

> Bilgi saglik sertifikasi gonderici tarafindan temin edilir.

» Yiyecek yumurtalar kesinlikle asir1 1stya maruz birakilmamalidir.

» Kulugkalik yumurtalar icin tasima sires gondericiden alinacak bilgiye gore
belirlenmeli, uygun 1st +10 ila+15 °C arasinda olmalidhr.
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Resim 2.20: Tasima siiresi vei1st
d. Yenebilen Maddeler

Yiyecek maddeleri, 1sidan dolay: ‘Bozulabilir Kargo', buharlasma yapabileceginden
‘Islak Kargo' oOzelligi gostermektedir. Yenebilen maddelerin tasinmasindaki  6zellikler
sunlardur:

» Dis paketi, suyu sizdirmayacak nitelikte olmalidir.
> Paketler birbiri Uzerinde istiflenecegi icin dayanikli olmalidir.

» Ezilip hasar gorebilecek olan yenebilen maddelerin hasar gormemes icin ULD
yuklemelerinde Ust kisimlara yerlestirilmesi ve paketler Uzerine agir par¢alar konulmamast
gerekir.

e. Taze Balik

Taze balik hem 1slak hem de bozulabilir kargo 6zelligi gostermektedir. Taze baliklarin
sevkiyatinda goz 6niine alinmast gereken husudar sunlardir:

» Torba dig paketin igine konulup, kutu icerisindeki naylon ortl Ust Uste gelecek
sekilde kapatilmis ve kutunun agzi bantlanmig olmalidir.

Resim 2.21: Taze balik ambalaj1 ve etiketler
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» Dis paketin suyu sizdirmayacak Ozellikte tahta, plastik veya oluklu karton kutu
olmasi, ambalgjin icerisi de mutlaka baliklarin tamamint 6rtecek biyUkllkte naylonla
kaplanmalidir.

» Buz kupleri saglam bir torbaya konulup, agz1 sikica baglanarak taze balikla birlikte
bir torbaya konulmus ve torbamn icerisindeki hava bosatilarak agzi lastikle baglanmig
olmalidir. (Buz kupleri torbaya konulmadan dogrudan taze baliklarin icerisindeki torbaya
konularak da paketlenebilir)

» Paketler birbiri Ustline istifleneceginden dayarkli olmalidir.
> lsinin +5 °C’yi gecmemesi gerekliligi unutulmamalidhr.
» Ambalg Uzerine ‘ThisWay Up’ ve ‘perishable’ isaretleri konulmalidir.
f. Etlerin Tasinmast
Bozulabilir kargolardan biri olan etlerin sevkiyatinda dikkat edilecek konular sunlardir:
> Etler, hijyenik ve su gecirmez bezlere sarilmis olmalidir.

> |si dereces taze etler icin (0 ile +5 °C), donmus etler icin ise (-12 °C) derecenin
altinda olmalidir. Bu derecelere ulasiimasi gerekiyorsa etin Gzerine kuru buz konulmalidir.
Kuru buz miktarinin tespitinde IATA Tehlikeli Maddeler Dizenlemeleri dikkate alinmalidir.

» Dokme et yuklemelerinde kompartiman Uzerine naylon serilmeli, et yiklendikten
sonra etin tamam naylonla ortilmeli ve bantlanmal idhr.

» Et padet veya konteynere yiklemeden Once konteyner tabamna naylon 6rti
serilmeli, yiklendikten sonra naylon etlerin Gzerini kaplayacak sekilde ortdlmelidir.

Resim 2.22: Et yukleme konteyneri
» Paketlerin Uzerine ‘ Perishable’ ve ‘Keep Temperature' etiketleri yapistiriimalidir.
15.2.3. Idak Kargolar

Sivi ihtiva eden veya IATA Tehlikeli Maddeler Diizenlemeleri kapsamina girmeyen
ancak tabiat1 itibariyla sivi Uretebilen kargolardir. Islak kargolarin sevkiyatinda uyulmasi
gereken 6nemli hususlar sunlardir:
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» Enfazlaidtif adetine gore Ust Uste istiflenmelidir.

» Kargonun gidecegi Ulkede bu kargo icin herhangi bir kisittama olup olmadig
kontrol edilmelidir.

» Tasiyictmin bu kargo icin herhangi bir kisittamasimin olup olmadigr kontrol
edilmelidir.

» Kargo icerisindeki maddelerin akmasim Onleyecek nitelikte, IATA Tehlikeli
Maddeler Duizenlemeleri’ ne uygun olmalichr.

» Konuldugu kaplar ‘su sizdirmaz konteyner’ olmalidir.
» Karisik yukler icerisinde ‘1dak kargo’ sinifina giren yik varsa kabul edilmemelidir.
» Kargo Uzerine ‘ThisWay Up’ isareti konulmalidir.

Resim 2.23: Idak kargolar

Su gecirmez kaplara konulmus sivilar, buz kipleri, paketlenmis baliklar, kabuklu su
drunleri, ham deri ve canli hayvanlar, taze et, dondurulmus tim besinler, 1slatilmis taze gigek
ve sebzeler, yumusak meyveler ile gerisinde 1slaklik ve nem birakan bitiin maddeler 1slak
kargo grubunagirerler.

15.2.4. Agir Kargolar
Agir kargolarin tasinmasi ileilgili 6zellikler sunlardir:

» Kargonun gidecegi Ulkede bu kargo icin herhangi bir kisittama olup olmadig
kontrol edilmelidir.

» Kargo icin bir kisitlama olup olmadig: incelenmelidir.

» Transfer ve varis noktalarinda yikleme bosaltma arag ve gereclerinin varlig: ile
kapasiteleri IATA Kurallar kitabindan kontrol edilmelidir.

» Kargonun navlun bedeli pesin 6denmelidir.
» 300 kilogram: gegen kargolar konteynere konulmamalidir.
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» Dokme (Bulk) kargolarin, yukleme, ugak kapi Olglleri pozisyonu ve agirlig:
mutlaka belirtilmelidir.

Resim 2.24: Ambalajlanms agir kargo

Parca bas1 agirlig1 150 kilogrami asan kargolar, havayolu tagimaciliginda * Agir Kargo'
olarak adlandirilmakta ve buna gore islem yapilmaktadir.

Agir kargolar;

» Acikta gbnderilen makine aksami,

» Otomohbil,

» Ucak motoru,

» Borular,

» Kablo makaralari, bu gruba giren kargolardir.
a. Agikta Gonderilen Makine Aksami

» Makine aksaminin kaldirilmas igin belirli yerlerinden tutulmas: gerekiyorsa, bu
yerlerin aksam Uzerinde belirtilmis olmasi gerekir.

Resim 2.25: Acikta gdnderilen makine parcalari
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» Kargonun agirlik merkezi belirtilmelidir.
» Dik yuklenmesi gereken kargolarin Gizerinde ‘ ThisWay Up’ etiketi olmalidir.
b. Otomobil Tasinmas

Agir kargo olarak igslem goren otomobil, diger agir kargolara gore ilave bazi nitelikler
tasimaktadir. Bunlar:

» DGR kurallarina gore yakit deposu bos olmali, akll dik ve yuvasindan ¢ikmayacak
sekilde saglamlastirilirsa Gzerinde birakil abilir.

Resim 2.26: Otomobilin ucaga yiklenmesi
» Aracin € freni ¢ekili olmalidir. Arabanin anahtar1 Gzerinde birakilmalidir.

» Baglamada arabanin boyasina zarar verilmemes icin gondericiden arabanin
hareket etmeyen yani sabit aksamlar: 6grenilerek tasiyiciya bildirilmelidir.

1.5.2.5. Kiymetli Kargolar
Kiymetli kargonun sevkiyatinda dikkat edilecek konular sunlardir:

» Kargonun gidecegi Ulkede bu tur kargo icin herhangi bir kisittama olup olmadig:
kontrol edilmelidir.

» Tastyictmin bu cins kargonun tasinmasinda bir kisittamasinin olup olmadig
belirlenmelidir.

Resim 2.27: Kiymetli kargo tasimaciligi
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> Karigik kargo igerisinde kiymetli kargo varsa kabul edilmemelidir. Bu tip
kargolar konsolide edilmez tek basina AWB dizenlenir.

» Kargonun tzerinde kargonun kiymetli olduguna dair herhangi bir isaret ve etiket
olmamalidir. Normal kargo etiketleri yapistiriimalidir.

Resim 2.28: Kiymetli kargo tasima ambalajlar:

» Konsimento Uzerindeki ‘Handling Information’ bl imine kargonun ambal g tird,
ebatlar1, rengi ve her bir parcanin agirlik bilgisi yazilmalidir.

» Kargonun her pargas: tizerine alici, gonderici bilgileri, varis yeri, parca toplam
ve agirhigi, transfer ise transfer istasyonu acikca belirtilmelidir.

»  Sevkiyatlardaislemleri dncelikli olarak yapilmalidir.

» Kiymetli kargolarda kullamilan ambalgjda meydana gelebilecek herhangi bir
hasar, aminda fark edilecek cinsten olmalidir.

Bir kilograminin degeri 1000 USD ve Uzerinde olan kargolar ile ismen tarimlar:
yapilmis altin, elmas, platin, yasal para ve hisse senetleri gibi kiymetler ile talimat mektubu
ekindeki diplomatik postalar ‘kiymetli kargo’ olarak degerlendirilir.

1.5.2.6. Diplomatik Kargolar
Diplomatik kargolarin sevkiyatinda énemli husudar sunlardir:
» Kargolarin Uzerindeki muhtr kontrol edilmelidir.

Resim 2.29: Diplomatik kargolar
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» Dis gorunusleri yoninden kargolar kontrol edilmeli, hasar durumunda kabul
edilmemelidir.

» Karigik kargo icerisinde diplomatik kargo varsa kabul edilmemelidir.
» GOnderiler tartilmal1, beyan edilenle ayni olup olmadig: kontrol edilmelidir.

» Kongsimento Uzerinde ‘Ma Cinsg’ hanesine kargonun diplomatik oldugu
belirtilmelidir.

Hukimetler veya onlarin yabanci Ulkedeki temsilcileri arasinda tasinan kargolar
‘diplomatik kargo’ olarak adlandirilmaktadir.

1.5.2.7. Diger Ozel Kargolar
a. Kaybolma Tehlikes YUksek Kargolar

Hirsizlik ve calinma tehlikesi yuksek olan kargolardir. Kol saatleri, bozuk madeni
paralar, hayati 6neme sahip ilaglar, tabanca ve tufekler sayilabilir. Bu tir kargolarin
ambalgjlart kontrol edilmeli, hasar tespit edilirse kabul edilmemelidir. Uzerine herhangi bir
etiket veisaret konulmamalidir. Karisik kargo icerisine kabul edilebilirler.

‘Diger Ozel Kargolar’ olarak adlandirlabilecek kargolar, kaybolma riski yilksek olan
kargolar, cenaze tasinmas, kirilabilir kargolar, basim malzemesi ile canli organlardir.

Resim 2.30: Canhi organ tasima ambalaji

b. Cenaze Tasinmas

Cenaze, lehimlenmis metal, ¢cinko veya kursun tabut; ya da saglam bir tahta kutu
icerisine konulur ve Uzeri cuval veya kanvas ile ortilir. Sandik veya kutu Uzerine yukariya
(This Way Up) etiketi yapistinilir. 150 kg. veya Ustundeki cenazeler icin “itinal1 olunuz”
(Attention Secure) etiketi yapistirilir. Cenaze ilaglanmus ise ilaglandigina dair belge ile
konsolosluk tasdigini gosteren belge alinir.
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Resim 2.32: Havayolu ile cenaze tasinmasi

KUl halindeki cenaze tahta kutuda veya sandikta kabul edilir. Cikis noktasindan varis
noktasina kadar rezervasyonu yapilir. Konsolide edilmez, ayr1 AWB dizenlenir. Ara nokta
ve varig noktasi ileilgili tasima ve Ulke kisitlamalarinin olup olmadig: kontrol edilir.



UYGULAMA FAALIYETI

ISLEM BASAMAKLARI ONERILER

Havayolu kargo tasimaciligimn| < Havayolu kargo tasimaciligimn
Ustin ~ ve  eksik  yonlerini tercih edilmeme sebeplerini
kavrayiniz. arastiriniz.

Dokme (Bulk) kargo ve ULD | < Bulk ve ULD kargolarin ucaga
kargo ayrimini yapinz. yuklenme sekillerine dikkat ediniz.

Ozel kargolarin gonderici | < Gonderici  sertifikast  bulunmayan
sertifikalarinin bulunup 0zel kargolart tasimak icin kabul

bulunmadigin kontrol ediniz.

etmeyiniz.

Ozel kargolar igin dizenlenen
konsimentolar Uzerine gereken
etiket bilgilerinin yazilip
yazilmadigim kontrol ediniz.

Havayolu konsimentosunun
kopydarini zamanminda ve dizgin
bir sekildeilgili yerlere yerlestiriniz.

Canli  hayvan sevkiyati
rezervasyon yapiniz.

icin

Rezervasyon yaparken IATA Canl
Hayvan Duzenlemeleri'ne bagh
kaliniz.

Canli hayvan kafesinin Uzerine
uygun etiketlerin  yapistirilmg
oldugunu kontrol ediniz.

72
0'0

Etiketlerin ambalg Uzerine dizgin
sekilde yapistirilmig olmasina dikkat
ediniz.

Bozulabilir  bitki ve gida
maddelerinin ambalg] ve etiket
kontrollerini yapiniz.

72
0'0

Bitki ve gida ambalajlarimn Griniin
tirine uygun olmasina Ozen
gosteriniz.

Islak kargolarin tasinmasinda
gerekli kurallara uyulup
uyulmadigini kontrol ediniz.

Islak kargo tasinmasinda IATA
Tehlikeli Madde Duzenlemeleri’ne
uygun hareket edilmesine 06zen
gosteriniz.

Ucakla araba tasinmasi sirasinda
ilgili kontrolleri yapinz.

Arabanin el freninin gekili olmasina,
anahtarinin  Uzerinde bulunmasina
dikkat ediniz.

Kiymetli kargolarin etiket | < Kiymetli kargo Uzerine normal

kontrollerini yapiniz. kargo etiketi yapistirilmig olmasina
dikkat ediniz.

Diplomatik kargolarin | < Diplomatik kargonun ambalginin

kontrollerini yapiniz.

hasarsiz olmasina ve muhrinin
saglam olmasina 6zen gosteriniz.




OLCME VE DEGERLENDIRME

A- OBJEKTIF TESTLER (OLCME SORULARI)

Asagidaki cimlelerde bos birakilan yerlere uygun cevaplari yazimz.
1- Ozel bir hizmet veya depolama gerektirmeyen, tehlikeli madde, bozulabilir gida
veya canli hayvan sinifina girmeyen kuru vetemiz kargoya .......... c.......... denir.

2- Havayolu kargo ile gonderilecek hayvan, tasima suresi boyunca ................
talimatlarina gore beslenir.

3- Cicek ambalgj1 Gizerinde konumlandirma ...... ...... .... etiketi olmalidir.

4- Sebze ve meyve ambalgjlar: Uzerine bozulabilir ................ etiketi yapistiriimalidir.

5- Sebze ve meyvelerin tasinmas: sirasinda kuru buz kullanilacaksa ...... kurdlarina
gore yapilmalidir.

6- Kulugkayumurtalar icin en uygun tasimaisisi ..... ila..... °C arasinda olmalidir.

7- Tazebalik tasinmasi sirasinda sicaklik ...... °C’yi gegmemelidir.
8- Donmus etlerin sevkiyatinda sicaklik ...... °C’ nin altinda olmaldir.
9- Agir kargolarin naviun bedeli ......... odenmelidir.

10- Parca bagt agirligi ....... kilogramn agan kargolar, havayolu tasimaciliginda agir
kargo olarak adlandirilmaktadir.

11- HukUmetler veya onlarin yabanci Ulkedeki temsilcileri arasinda tasinan kargolara
...................... denir.

Asagidaki sorularin dogru seceneklerini isaretleyiniz.
12- Asagidakilerden hangisi 6zel kargo simifina dahil edilemez?
A) Dokme (Bulk) kargolar,
B) Diplomatik kargolar,
C) Bozulabilir gida maddeleri,
D) Idlak kargolar

13- Asagidaki etiketlerden hangisinin tasinacak olan canli hayvanin kafesi Uzerine
yapistirilmast zorunludur?
A) Konumlandirma etiketi (This Way UP)
B) Canl1 hayvan etiketi (Live Animals)
C) Sicaklik uyari etiketi (Keep Temperature)
D) Heps
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14- Asagidakilerden hangisi IATA Canli Hayvan Duizenlemeleri’ ne gore gondericinin
yapmasi gereken islemler arasinda degildir?

A) Saglik sertifikasi temin etmek,

B) ihracat / Ithalat izin belgesini temin etmek,

C) Canl1 hayvan sertifikas: diizenlemek,

D) Cikis ve varig noktalar: arasindaki rezervasyonu yapmak

15- Bozulabilir gida maddelerinin havayolu kargo ile taginmasinda asagidakilerden
hangisi sdylenemez?

A) Bu tlr kargolar icin kisittama olup olmadig: incelenmelidir,

B) Navlun bedelinin ne zaman ddenecegi kararlastirilmalidir,

C) Kargo ambalgj1 saglam ve uygun olmalidir,

D) Karisik kargo icerisinde bozulabilir kargo varsa kabul edilmemelidir

16- Asagidaki etiketlerden hangis yumurta tasinmasi sirasinda ambalgj Uzerine
yapistiriimaz?

A) ThisWay Up C) Attention Secure
B) Perishable D) Fragile
17- Asagidakilerden hangisi tiim 1slak kargolarin sevkiyatinda kullaniimasi gereken ortak
etikettir?
A) ThisWay Up

C) Perishable
B) Keep Temperature

D) Fragile
18- Asagidakilerden hangisi kiymetli kargo sevkiyatinda dikkat edilmesi gereken konular
arasinda degildir?

A) Butip kargolar konsolide edilemez tek basina AWB dizenlenir.

B) Kargonun tizerinde kiymetli oldugunadair bir isaret ve etiket olmalidir.
C) Sevkiyatlardaislemleri dncelikli olarak yapilmalidir.

D) Ambalgjindaki hasar, amnda fark edilebilecek cinsten olmalidir.

19- Asagidakilerden hangisi havayolu kargo tasimaciliginin Ustin taraflarindan birisidir?
A) Buyutk miktarlardaki esyanin naklinde en uygun ulasim tartdir.
B) Diger tasimacilik tirlerine oranla sigorta primleri daha disiktdr.

C) Kargolarin ellecleme ve yiklenmesinde prosediir fazladir.
D) Havaa anlarinin sayisi kisitlidir.

DEGERLENDIRME
Cevaplarinizi cevap anahtari ile karsilastirimiz. Dogru cevap sayimizi belirleyerek

kendinizi degerlendiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap verirken tereddit yasadiginmz
sorularlailgili konular: faaliyete geri donerek tekrar inceleyiniz.

TUm sorulara dogru cevap verdiyseniz uygulamal: teste geciniz.
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UYGULAMALI TEST

Asagida Kargo Turlerini Belirlemek ve YiUkleme Yapmak islemleri ile ilgili
uygulamalarda karsimza ¢ikacak durumlar siralanmustir. Kargo Turlerini belirlemek ve
Y Ukleme Yapmak ile ilgili listelenen davranislar tabloda bulunan degerlendirme 6lcegine
gore degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet Hayir

1- Havayolu kargo tasimaciligimin Ustin ve eksik yonlerini
kavradiniz mi?

2- D6kme kargo ve UL D kargo ayrimini yaptimz mi?

3- Oze kargolarin gonderici  sertifikalarimn  bulunup
bulunmadigin kontrol ettiniz mi?

4- Ozel kargolar icin diizenlenen konsimentolar lizerine gereken
etiket bilgilerinin yazilip yazilmadigini kontrol ettiniz mi?

5- Canl1 hayvan sevkiyati i¢in rezervasyon yaptinmz mi?

6- Canl1 hayvan kafesinin Uizerine uygun etiketlerin yapistirilmis
oldugunu kontrol ettiniz mi?

7- Bozulabilir bitki ve gida maddelerinin ambalg) ve etiket
kontrollerini yaptimz mi?

8- Idak kargolarin tasinmasinda gerekli kuralara uyulup
uyulmadigini kontrol ettiniz mi?

9- Ucakla araba tasinmast sirasinda ilgili kontrolleri yaptimz
mi?

10- Kiymetli kargolarin etiket kontrollerini yaptiniz nu?

11- Diplomatik kargolarin kontrollerini yaptiniz nu?

DEGERLENDIRME

Bu faaliyet sirasinda bilgi konularinda veya uygulamali is parcalarinda anlamadiginiz
veya beceri kazanamadiginiz, 6zellikle “Hayir” olarak isaretlediginiz konular: tekrar ediniz.
Konular1 arkadaglarimzla tartisimz. Hatamn nereden kaynaklandigim bulmaya calisiniz.
Y etersiz oldugunuzu distinilyorsaniz dgretmeninize damsiniz.

TUm cevaplarimzin karsiligi “Evet” ise ve kendinizi yeterli gorlyorsaniz bir sonraki
faaliyete geciniz.
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OGRENME FAALIYETI-3

AMAGC

Ucgak yikleme sahasi, depo ve internet ortaminda, bilgisayar ve 6l¢l aletleri gibi
donamimlart kullanarak, Firma Standartlarina ve IATA Standartlarina gére havayolu tasima
tnitelerini belirleyebileceksiniz.

ARASTIRMA

» Havayolu kargo tasimaciliginin diger tasimacilik tirlerine gére tstiinlUklerini ve eksik
olan yonlerini arastiriniz.

» Havayolu tasimaciliginda yuklerin hangi olgllere gore simiflandirildigim ve kag farkl
yuk ¢esidi bulundugunu arastiriniz.

» Havayolu kargo tagimaciliginda kullanilan palet, ag, 1gloo ve konteynerler hakkinda
bilgi edininiz.

» Arastirmalarimz  sirasinda  elde edeceginiz resim, dergi, bllten, katalog vb.
dokumanlar: sinif ortaminda arkadaslarinizla paylasiniz.

Arastirma yaparken gevrenizde bulunan havayolu acentelerinden, lgjistik firma ya da
nakliye firmalarindan, bu firmalarla is yapan biyUk isletmelerin lojistik birimlerinden ve
kargo hizmeti veren firmalardan yararlanabilirsiniz. Ayrica, lgjistik isiyle ugrasan firmalarin
ve havayolu sirketlerinin internet sitelerinden gerekli bilgi ve dokimanlari edinebilirsiniz.

3. KARGO TASIMA UNITELERI

Havayolu kargo tasima Uniteleri, parca yiklerin derlenip toparlanmast ve uygun
kosullarda tasinmasinda, yani standart ve giivenli hizmetin verilmesinde kolaylastirici rol
Ustlenmektedir. Esasen kargo tagima sistemlerinin amaci kargoyu birimlere ayirmak ve bu
islemi tamamladiktan sonra, bir noktadan diger bir varis noktasina konteyner benzeri
birimlerle gétlrmektir.

Ucaklarin yukleme kapasiteleri, ucak tiplerine ve ucagin kargo kapisinin boyutlarina
gore degisir. Hava kargolar: genellikle havayolu konteynerlerinde ve paletlerinde nakledilir.
Bunlar, yikleme-bosaltma sirasinda, havalimaninda malin transferlerini cabuklastirir ve
kolaylastirirlar. Kargo maliyetleri hesaplamrken genellikle yikin agirligi ile birlikte hacim
olarak kapladigi yer de dikkate alinir. Hafif olan bir kargonun ambalaj1 blyikse maliyeti
yiksek olacaktir.
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Havayolu kargo tasimaciliginda ugaklarin tasiyabilecekleri yiklerin agirliklar ileilgili
sinirlamalar bulunmaktadir. Bu bakimdan kargo, agirlik agisindan mimkin olan en kicuk
miktara bollinerek taginmalidir.

[ e [  Eza
En: I IC"‘l Boy: I Icm

somus: |

Tablo 3.1: Hacimsel kilo hesaplama tablosu

| I Sifirla I

Igloo, palet veya konteyner haline getirilmis (ULD) kargolarin, simrsiz dayanma
gliciine sahip veya herhangi bir siddete maruz kaldiginda kars1 koyabilecek gucte yapilmasi
mimkun degildir. Bu durumda bilinmesi gereken, havayolu tasima birimlerinin belirli
stnirlar igindeki dayanma gucleridir. Hasarin dnlenebilmesi dnemli bir konudur, ¢iinkt hasar
gormus kargolar onlarin sahibi durumundaki kisi ve kuruluslara ekonomik kayiplar vermekle
kalmayip aynm zamanda ugus emniyetini ve lojistik hizmetleri de aksatmaktadhr.

Eger ellecleme sistemlerinde Ongorilen pratik teknikler kullanilirsa, bu havayolu
tasima sektdriine daha fazla uzmanlik ve verimlilik kazandiracaktir.

3.1. Havayolu Kargo Tasimacahginda Kullamlan Paletler
En ¢ok kullanilan standart 6l¢ul i bes temel palet agagidaki gibidir. Bu dl¢ller:
1334 x 3175 mm. (60,4 x 125 ing)

2235 x 2743 mm. (88 x 108 ing) Canl1 hayvan ve tehlikeli madde tasimaciliginda kullanilan
standart bir pal ettir.

2235 x 3175 mm. (88 x 125 ing)
2438 x 3175 mm. (96 x 125 in¢)
2438 x 6057 mm. (96 x 238,5ing)

Bu olculerdeki paletler genellikle 1 in¢ kalinhigindadir ve kenarlarinda “seat track”
(yuk oturtma yerleri) ler vardir. Bazen bunlar yerine paletlerin kenarlarinda ag birlestirme
noktalart bulunmaktadir. Paletler aym zamanda diger bazi Unitelerin alt kisimlarim
olustururlar.

Havayolu kargo tasimaciliginda kullamlan palet tiplerini asagidaki gibi siniflandirmak
muimkundur:
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3.1.1. Ana (Ust) Ambar Ag Yapih Palet - IATA 1/1S Tipi
(Main Deck Pallet with Net - IATA Type 1/1S - IATA Prefix: PG)

SRS = -
Wo:v‘:l‘i%;ﬂm x
SRRSO
R
OSSO
SPOON p>
e "“a‘/ -

Resim 3.1: Ana ambar ag yapih palet 1/1Stipi

L

Maksimum yik kapasitesi: Olguleri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
13,680 kg. / 30,000 Ib. 6,058 mm. x 2,438 mm. x 2,438 mm.
1lb.=0,455gr. (238.5incx 961in¢ x 96 ing) (1in¢ = 2,54 cm)
Hacim: Kullamlabilecegi ucak tipleri:

33.25m*/ 1,174 ft® Boing 747F

ft>: (ayak kiip), (cubic foot) = 28.32 litre Dara: 400 kg. / 882 Ib.

Resim 3.2: Boing 747F

50



3.1.2. AnaAmbar Ag Yapih Palet - IATA 2/2Q Tipi
(Main Deck Pallet with Net - IATA Type 2/2Q - IATA Prefix: PM)

Resim 3.3: Ana ambar ag yapih palet 2/2Q tipi

Maksimum yik kapasitesi: Olgiileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
6,804 kg. / 15,000 Ib. 3,175 mm. x 2,438 mm. x 2,438 mm.
1lb.=0,455gr. (125ingx 96 in¢ x 96 in¢g) (1 ing = 2,54 cm)
Hacim: Kullamlabilecegi ucak tipleri:

17.16 m®/ 606 ft3 DC 10-30 kargo ucagi, Boing 747F

Dara: 130kg. / 287 Ib.

Resim 3.4: DC 10-30 kargo ucgagi
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3.1.3. AnaAmbar Ag Yapili Palet - IATA 2H Tipi
(Main Deck Pallet with Net - IATA Type 2H - IATA Prefix: PM)

A715 mm 2

1251n / g6in
\/ ‘--..._‘_‘_“‘-

Resim 3.5: Ana ambar ag yapih palet 2H tipi

Maksmum yuk kapasitesi: Olgileri (genislik x uzunluk x yukseklik):
6,804 kg. / 15,000 Ib. 3,175 mm. x 2,438 mm. x 2,997 mm.
1lb.=0,455¢r. (125ingx 96 ing x 118inc) (Ling = 2,54 cm)
Hacim: Kullanmlabilecegi ugak tipleri:

21.16 m*/ 747 ft* DC 10-30 kargo ugag1, Boing 747F

Dara: 130kg. / 287 Ib.

Resim 3.6: Boing 747F
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3.1.4. Ag Yapih Palet - IATA 2WA Tipi
(Pallet with Net - IATA Type 2WA - IATA Prefix: PM)

Resim 3.7: Ag yapih palet 2WA tipi

Maksimum yik kapasitesi: Olguleri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
4,626 kg. / 12,200 Ib. 3,175 mm. x 2,235 mm. x 1,626 mm.
1lb.=0,455gr. (125ing x 88in¢ x 64 ing) (1ing = 2,54 cm)
Hacim: Kullamlabilecegi ucak tipleri:

9.91 m®/ 350 ft3 DC 10-30, Boing 747, 747F, 777, 767-300

Dara: 120 kg. / 264 Ib.

Resim 3.8: Boing 777
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3.1.5. Ag Yapilh Palet - IATA 5 Tipi
(Pallet with Net - IATA Type5 - IATA Prefix: PA)

1
1,626 mm

4 n

Resim 3.9: Ag yamh palet 5 tipi

Maksmum yuk kapasitesi: Olgileri (genislik x uzunluk x yukseklik):
5,035 kg. /11,100 Ib. 3,175 mm. X 2,438 mm. x 1,626 mm.
1lb.=0,455¢r. (125ingx 96in¢ x 64 in¢) (1 in¢ =2,54 cm)
Hacim: Kullamlabilecegi ucak tipleri:

15.8 m*/ 557 ft® DC 10-30, Boing 747, 747F

Dara: 130kg. / 287 1b.

Resim 3.10: DC 10 kargo ugagi



3.1.6. Alt Ambar Ag Yapih Palet - IATA 6 Tipi
(Lower Deck Pallet with Net - IATA Type 6 - IATA Prefix: PL)

DI
o‘:t’:*’o
® 0."‘ O

Resim 3.11: Alt ambar ag yapil palet 6 tipi

Maksimum yik kapasitesi: Olguileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
3,175 kg. / 7,000 Ib. 3,175 mm. x 1,534 mm. x 1,626 mm.
1lb.=0,455¢r. (125in¢ x 60.4ing x 64 ing) (1 in¢ = 2,54 cm)
Hacim: Kullamlabilecegi ucak tipleri:

6.94 m®/ 245 ft® Airbus 300, Boing 747, 747F,

Dara: 90 kg. / 198 Ib.

Resim 3.12: Airbus A310
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3.2. Aglar

Aglar, yiku palet tzerinde kontrol etmek amaciyla kullamimaktadir. Koli, guval, paket,
varil vb sekilde ambal gjlanan Uriinlerin palet Gzerinde dagilmadan tasinabilmesini saglamak
icin aglar tercih edilmektedir. Lojistik firmalarin ve havayolu kargo sirketlerinin ambar ve
depolarinda bulundurmal ar1 gereken tasima yardimce: tniteleri arasindadir.

Aglar, halat ya da kayistan yapilmis olabilirler ve baklava biciminde veya kare ag gozii
dizaynlar1 vardir. Baglama noktalar1 kanca (slot) tertibati ile saglanmaktadir ve bunlar tek
(single slot) ya da (double dlot) kanca sistemi olarak ikiye ayrilmaktadir.

Resim 3.13: YUk baglama aglari

Aglar farkli yukseklikteki mallar icin ayarlanabilir. Esnek yapilart sayesinde palet
Uzerinde bulunan yiukin hacmine gore kolaylikla sabitlenebilmektedir. Aglar normalde
paletlerden ayr1 parcalar olmakla beraber bazi hava tasiyicilart bu aglar: paletlerin bir ya da
daha fazla kenarina slirekli olarak baglamaktadir. Bunu belirtmek amaciyla paletler tizerine
sabit oldugunu gosteren plakalar yerlestirilmelidir.

_\\7_73 ]
Resim 3.14: Ag ile sabitlenmis yik
Havayolu ile tasinacak olan kargolar palet Uzerine yerlestirildikten sonra paket ve
kolilerin  butinlGginin  saglanmasi, Urdnlerin hava kosullarindan etkilenmemesi icin

oncelikle musamba, branda vb. malzeme ile ortllir. Daha sonra uygun Olcllerdeki ag
yardimyla drlnlerin palet Gzerine sabitlenmesi islemi yapilir.
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3.3. Palet Ag (Igloo Toplulugu)

Ucagin i¢ alanindan alinabilecek en yiksek fayday: saglamak ve ugagin i¢ duvarlarin
korumak amaciyla palet ve ag konstrikstiyonu bazen kapal: olmayan bir Igloo icerehilir.
Igloo kabugu sadece belli ugak tiplerine uyumlu olarak tasarlanmis ve fiberglas gibi agirlig:
hafif olan materyallerden yapilmustir. Igloo’nun yan tarafindaki delikler palet Gzerine
yerlestirilen yiklerin kontrol edilmesinde kullanmlir.

Igloo, kapal1 ve yekpare sekilde bulunabilecegi gibi Urinlerin kutu ve kolilerinin Gst
Uste dizilmesiyle icinde bulunduklari paetin 1gloo haline donustirilmesiyle de
olusturulabilir.

Resim 3.15: Igloo toplulugu

3.4. Kapalh Igloo

Bu tip konstrikstiyonlarda 1gloo’nun kabugu kapali bir Unite olusturmak amaciyla
paletin tabamna baglanmistir. Bu durumda bir aga ihtiyag yoktur. Metal ya da fiberglastan
yapilabilirler. Maliyet agisindan aglara gore daha pahalidirlar. Fakat tasinacak kargonun dig
etkenlerden, hava sartlarindan etkilenmemesi igin tercih edilmektedir.

Resim 3.16: Kapali 1igloo

Bazi kapai Igloo’'lar ag seklinde hazirlanms cepheye sahiptirler. Ancak bunlar
tamamen ag kaplanmis acik Igloo’ larla karistirilmamalidir. Bu tir 1gloo lar gimrik amaglar
cercevesinde kilitlenebilirler.
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3.5. Kargo Tasimacihginda Kullamlan Konteynerler
3.5.1. Konteyner Kullaniminin Getirdigi Avantajlar

» Konteynerin kendisinin de bir ambalg) malzemesi olmasi acisindan, 6zellikle bazi
Urdinlerin ambal g masraflarinda buylk tasarruf saglar.

» Y Ukleme ve bosaltma zamanim kisaltir,
» Emtianin tasinmasinda ¢cabukluk saglar,

» Konteynerler duzenli bir sekilde idtiflenebildigi ve acikta depolandigi igin,
depolamadan tasarruf saglar,

» Y Ukleme, aktarma, bosaltma hasarlarint ve hirsizlik olaylarin azaltir,
> lyi bir koruyucu olmasi nedeniyle, sigortadan tasarruf saglar,
» Emtianmin yangin ve su hasarlarindan daha az etkilenmesini saglar,

» Kolaylikla stok yapilabilen mallar daha hafif bir paketleme malzemesiyle
paketlenecegi ve daha az bir agirliga sahip olacag: icin tasima maliyetleri malin
ambal gjinda yapilan bu tasarruf nedeniyle azalir,

Havayolu ile konteyner tasimaciliginda pratikte karsilasilan en blyuk sorun, havayolu
sozlesmeleri (airway bills) harig, ilgili aracin ya da konteynerin yikleme kapasitesinin 0l¢l
birimi Uzerindeki tahdittir. YUkleme ordinosinda genellikle m2 Uzerinden hesaplama
yapilmakta ancak ;

1m3— 330 kg
1 mé — 600 kg de olabilmektedir.
Bdyle bir durumda;
> Qlgili nakliye firmasinin konuya yaklasim,

» Degtinasyon, Ulkenin ya da guzergdh Ulkelerin uyguladigi yol vergileri ve istihap
haddi Uzerinden ainan diger 6demeler belirleyici olmaktadir.

Resim 3.17: Ucaga konteyner yluklenmesi
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Havayolu kargo tasimaciliginda kullamilan konteyner tiplerini  asagidaki  gibi
siniflandirmak mimkandur:

3.5.2. Alt Ambar Konteyneri
(Lower Deck Container - IATA Type 2BG - IATA Prefix: AMU)

|« — — A724 mm

_ — f8eln —————

ol
830 mm 32.5In
-_____H_‘_——"’—
—F
2 438 mm

T — —— +« T GEin

175 mm
125 T—

Resim 3.18: Alt ambar konteyneri

Maksmum yuk kapasitesi: Olgileri (genislik x uzunluk x yukseklik):
6,033 kg. / 7,000 Ib. 3,175 mm. X 2,438 mm. x 1,626 mm.
1lb.=0,455gr. (125ing x 96in¢ x 64 ing) (1ing = 2,54 cm)
Hacim: Kullamlabilecegi ucak tipleri:

13.7 m*/ 480 ft® Boing 747, 747F

Dara: 200 kg. / 440 1b.

Resim 3.19: Boing 747
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3.5.3. Ust Ambar 10 Feet’lik Konteyner
(Main Deck Container - IATA Type 2/2Q - IATA Prefix: AMA)

Resim 3.20: Ust ambar 10 feet’lik konteyner

Maksimum yik kapasitesi: Olguleri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
6,804 kg. / 15,000 Ib. 3,175 mm. x 2,438 mm. x 2,438 mm.
1lb.=0,455gr. (125ing x 96in¢ x 96 ing) (1ing = 2,54 cm)
Hacim: Kullamlabilecegi ugak tipleri:

17.16 m®/ 606 ft3 Boing 747F

Dara: 260kg. / 572 b.

Resim 3.21: Boing 747F
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3.5.4. Alt Ambar LD-9 Tipi Konteyner
(Container-IATA Type 5-1ATA Prefix: AAP-ATA: LD-9)

Resim 3.22: Alt ambar LD-9 tipi konteyner

Maksimum yik kapasitesi: Olguileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
6,033 kg. / 13,300 Ib. 3,175 mm. x 2,235 mm. x 1,626 mm.
1lb.=0,455¢r. (125in¢cx 88in¢g x 64 ing) (1in¢ = 2,54 cm)
Hacim: Kullamlabilecegi ucak tipleri:

9.91 m*/ 350 ft® Boing 747F, 747, L1011

Dara: 200 kg. / 440 Ib.

Resim 3.23: L1011 (Kargo) ucag
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3.5.5. Alt Ambar LD-8 Tipi Konteyner
(Lower Deck Container-IATA Type 6B-IATA Prefix: AQ-ATA: LD-8)

l 3,175 mm
B
125in

e
2438 mm 1.534 mm

Bn 60.4 in

Resim 3.24: Alt ambar LD-8 tipi konteyner

Maksimum yik kapasitesi: Olguleri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
2,449 kg. / 5,400 Ib. 2,438 mm. x 1,534 mm. x 1,626 mm.
1lb.=0,4554¢r. (96in¢cx 60.4in¢ x 64ing) (1ing=2,54 cm)
Hacim: Kullamlabilecegi ucak tipleri:

6.94 m®/ 245 ft® Boing 777, 767

Dara: 120 kg. / 264 1b.

Resim 3.25: Boing 767
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3.5.6. Alt Ambar LD-6 Tipi Konteyner
(Lower Deck Container-IATA Type 6-IATA Prefix: ALF-ATA: LD-6)

1.626 mm
84 in
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Resim 3.26: Alt ambar LD-6 tipi konteyner
Maksmum yuk kapasitesi: Olgileri (genislik x uzunluk x yuikseklik):
3,175 kg. / 7,000 Ib. 3,175 mm. x 1,534 mm. x 1,626 mm.
1lb.=0,455¢r. (125in¢cx 60.4 in¢g X 64 ing) (1 in¢ = 2,54 cm)
Hacim: Kullamlabilecegi ucak tipleri:

6.94 m*/ 245 ft3 Boing 747, 747F, L1011
Dara: 180kg. / 397 Ib.

Resim 3.27: Boing 747
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3.5.7. Alt Ambar LD-3 Tipi Konteyner
(Lower Deck Container-IATA Type 8-IATA Prefix: AK-ATA: LD-3)

Resim 3.28: Alt ambar LD-3 tipi konteyner

Maksmum yuk kapasitesi: Olgileri (genislik x uzunluk x yuikseklik):
1,588 kg. / 3,500 Ib. 1,562 mm. x 1,534 mm. x 1,626 mm.
1lb.=0,455¢r. (61.5in¢x 60.4inc x 64 ing) (Lingc= 2,54 cm)
Hacim: Kullamlabilecegi ucak tipleri:

453 m*/ 160 ft* DC10, DC10-30, Boing 747, 777, L1011

Dara: 70 kg. / 154 |b.

Resim 3.29: DC10 kar go ucag
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3.5.8. Alt Ambar LD-2 Tipi Konteyner
(Lower Deck Container-IATA Type 8D-IATA Prefix: APA-APA: LD-2)

Resim 3.30: Alt ambar LD-2 tipi konteyner

Maksmum yuk kapasitesi: Olgileri (genislik x uzunluk x yukseklik):
1,225 kg. / 2,700 |b. 1,194 mm. x 1,534 mm. x 1,626 mm.
11b.=0,455¢r. (47ingx 60.4in¢cx 64ing) (Ling=2,54 cm)
Hacim: Kullamlabilecegi ucak tipleri:

34md/ 120t Boing 777, 767

Dara: 60 kg. / 132 1b.

Resim 3.31: Boing 767
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UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklar:

Oneriler

Hava tasimaciliginda kargo | <«
maliyetleri  hesaplamrken  dikkat
edilmesi gereken unsurlari 6greniniz.

Kargo yUk tasima Uniteleri, palet tipleri
ve ucak boyutlari 6grenmeniz gereken
detay bilgilerdir.

Tasinacak olan yuk icin detayli | <
bilgilere sahip olunuz

YUkin agirligi, hacmi, ambalg sekli,
niteliksel ozellikleri  dikkat etmeniz
gereken detay bilgileridir.

Havayolu kargo kabul islemlerini | <

Kargo kabul islemleri sirasinda kargoda

kurallara bagli kalarak uygulayinmz. kisittama  olmamasina ve  ugak
kapisindan girebilecek ambalg yapisina
sahip olmasina dikkat ediniz.

Kargo tasgimacihiginda kullamilan | <+ Palet Uzerindeki yikdn, Uzerine ag

palet cesitlerini ve  bunlan gerilmeden dnce musamba ya da branda

tasiyabilecek ucak tiplerini 6greniniz.

ile kapanmis olduguna dikkat ediniz.

Palet (zerine gecirilen aglarin| <
saglamligim kontrol ediniz.

Aglarin  kancalarimin  yuvalarina tam
oturmus olmasina ve agin gergin sekilde
kargoyu sarmis olmasina dikkat ediniz.

Palet Uzerindeki kargonun ucagin i¢ | <
hacmine uyacak sekilde istiflenmesini
saglayiniz.

Ambalgjlarin palet disina tasmamasina
ve aglarin siki bir sekilde ortllmus
olmasina 6zen gosteriniz.

Havayolu kargo tagimaciliginda| <
kullamilan konteyner cesitlerini ve
bunlari  tasiyacak ucak tdrlerini
Ogreniniz.

Tasinacak yik ve boyutlart ile bunu
tasiyacak ucagin i¢ hacminin uyumlu
olmasina 6zne gosteriniz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

A- OBJEKTIF TESTLER (OLCME SORULARI)
Asagidaki sorularin cevaplarini dogru ve yanlis olarak degerlendiriniz.

1- (....) Hafif olan fakat ¢ok buyiik olarak paketlenmis bir kargo icin agirligir degil,
boyutlar: esas alinarak maliyet cikarilmaktadir.

2- (....) lgloo kapal1 veya yekpare sekilde bulunabilecegi gibi paletlerin Ust Uste
dizilmesiyle de olusturul abilir.

3- (....) Kapaigloo larin hammaddesi metal ya dafiberglas tir.

4- (....) Havayolu kargo tasimaciliginda yiUk agirligi stirlamast oldugundan kargo,
mUmkin oldugunca en biytk haliyle tasinmalichr.

5 (....) Aglar; haat ya da kayistan yapilan, yiki palet tzerinde kontrol etmek amaciyla
kullanmlan malzemelerdir.

Asagidaki cimlelerde bos bir akilan yerlere uygun cevaplar: yazimz.

6- Havayolu kargo tasima Uniteleri ......... yuklerin derlenip toparlanmasi ve uygun
kosullarda tasinmasinda kullarlr.
7- Kargo tasimacilig1 yapan ugaklarda taginan yukdn ........... cok dnemlidir
8- Konteyner iyi bir koruyucu olmasi nedeniyle, ............... tasarruf saglar.
9- Alt ambar LD-9 tipi konteynerin maksimum yik kapasitesi .......... kg dir.
10- Alt ambar LD-3 tipi konteynerin maksimum yik kapasites .......... kg dir.
DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtari ile karsilastirimiz. Dogru cevap sayimizi belirleyerek
kendinizi degerlendiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap verirken tereddit yasadiginz
sorularlailgili konulari faaliyete geri donerek tekrar inceleyiniz.

Cevaplarinizin timi dogru ise uygulamali teste geginiz.
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UYGULAMALI TEST

Asapida Kargo Tasima Uniteleri islemleri ile ilgili uygulamalarda karsimiza gikacak
durumlar siralanmustir. Kargo Tasima Uniteleri ile ilgili listelenen davranislar tabloda
bulunan degerlendirme 6lcegine gore degerlendiriniz.

Deger lendirme Olgitleri Evet Hayir

1- Hava tagimaciliginda kargo maliyetleri hesaplanirken dikkat
edilmesi gereken unsurlar 6grendiniz mi?

2- Tasinacak olan yuk i¢in detayl1 bilgileri olusturdunuz mu?

3- Havayolu kargo kabul islemlerini kuralara bagli kalarak
uyguladimz m?

4- Kargo tasimaciliginda kullarmlan palet gesitlerini ve bunlar
tasiyabilecek ucak tiplerini 6grendiniz mi?

5- Paet Uzerine gecirilen aglarin saglamligini kontrol ettiniz
mi?

6- Palet Uzerindeki kargonun ugagin i¢ hacmine uyacak sekilde
istiflenmesini sagladiniz mi?

7- Havayolu kargo tasimaciliginda kullanilan konteyner
gesitlerini ve bunlari tasiyacak ucak tirlerini 6grendiniz mi?

DEGERLENDIRME:

Bu faaliyet sirasinda bilgi konularinda veya uygulamal: is parcalarinda anlamadiginiz
veya beceri kazanamadiginiz, 6zellikle “Hayir” olarak isaretlediginiz konular: tekrar ediniz.
Konular1 arkadaglarimzla tartisimz. Hatamn nereden kaynaklandigim bulmaya calisinmiz.
Y etersiz oldugunuzu distinilyorsaniz dgretmeninize damsiniz.

TUm cevaplarimzin karsiligi “Evet” ise ve kendinizi yeterli gorlyorsaniz bir sonraki
faaliyete geginiz.
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MODUL DEGERLENDIRME

Bu modil kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz becerileri Evet
ve Hayir kutucuklarina ( X ) isareti koyarak kontrol ediniz.

Deger lendirme Olgutleri Evet Hayir

Hava Yolu Tasimacihginda Yasal CercevevelATA

1- Havayolu kargo tasimaciligimn yasal gercevesini dgrenebildiniz
mi?

2- Hava yolu kargo tasimaciliginda gondericinin ve aract lgjistik
firmanin  gbérev  ve sorumluluklarimin neler  oldugunu
kavrayabildiniz mi?

3- Hava yolu kargo tasimaciliginda uludararasi Orgitlerin neler
oldugunu sdyleyebiliyor musunuz?

4- Hava yolu kargo tasimaciliginda yer hizmetleri veren
kuruluglarin neler oldugunu sbyleyebiliyor musunuz?

Kargo Tasima Uniteleri

1- Hava tasimacilhiginda kargo maliyetleri hesaplamirken dikkat
edilmesi gereken unsurlar: 6grenebildiniz mi?

2- Tasinacak olan yiUk icin detayli bilgileri olusturabiliyor
musunuz?

3- Hava yolu kargo kabul islemlerini kuralara bagli kalarak
uygulayabiliyor musunuz?

4- Kargo tasimacihiginda kullanilan palet cesitlerini ve bunlar
tasiyabilecek ucak tiplerini 6grenebildiniz mi?

5- Pdet Uzerine gecirilen aglarin saglamligini kontrol edebiliyor
musunuz?

6- Paet Uzerindeki kargonun ucagin i¢ hacmine uyacak sekilde
istiflenmesini saglayabiliyor musunuz?

7- Havayolu kargo tasimaciliginda kullanilan konteyner cesitlerini
ve bunlar tasiyacak ucak turlerini 6grenebildiniz mi?

Ucak Cesitleri

1- Antonov kargo ucaklarimn teknik o©zelliklerini Ggrenebildiniz
mi?

2- Boeing kargo ucaklarinin teknik 6zelliklerini 6grenebildiniz mi?
3- Boeing 747 kargo ucaklarimin yamsal ve teknik oOzelliklerini
Ogrenebildiniz mi?

4- McDonnell Dougles kargo ve yolcu ucgaklarinin teknik
Ozelliklerini kavrayabildiniz mi?

5-  Yolcu ugaklarinda kargo tasimaciliginin ne sekilde yapildigin
Ogrenebildiniz mi?

6- Airbus yolcu ucaklarimn yapisal ve teknik Ozelliklerini
Ogrenebildiniz mi?
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DEGERLENDIRME
Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gbzden gegiriniz.

Kendinizi yeterli gérmiyorsaniz 6grenme faaliyetlerini tekrar ediniz. Bitlin cevaplarimz
“Evet” ise bir sonraki modile gegmek icin 6gretmeninize bagvurunuz.

70



OGRENME FAALIYETIi—4

AMAC

Ucak yukleme sahasi, depo ve internet ortaminda, bilgisayar ve olcu aletleri gibi
donanimlart kullanarak, Firma Standartlarina ve IATA Standartlarina gore havayolu tasima
unitelerini belirleyebileceksiniz.

ARASTIRMA

» Havayolu kargo tasimaciliginda kullanilan ucak ¢esitlerini ve hangi Ulke tarafindan
uretildigini arastirimz.

» Kargo ucaklarinin kapasiteleri, kapr genislikleri ve hizlari hakkinda bilgi edininiz.
» Kargo ucaklarinin tiplerine goére tasidiklar: yukler hakkinda arastirma yapiniz.

Arastirma yaparken gevrenizde bulunan havayolu acentelerinden, lojistik firma ya da
nakliye firmalarindan, bu firmalarla is yapan biyUk isletmelerin lojistik birimlerinden ve
kargo hizmeti veren firmalardan yararlanabilirsiniz. Ayrica, lojistik isiyle ugrasan firmalarin
ve havayolu sirketlerinin internet sitelerinden gerekli bilgi ve dokimanlar: edinebilirsiniz.

4. UCAK CESITLERI
4.1. Kargo Ugaklar: ve Ozdllikleri

Diunya ticaretinin gelisimi ve siddetli rekabet ortamu hedef pazarlara daha hizl
ulasmay1 zorunlu hale getirmistir. Bu durum havayolu tasimaciliginda kargo sevkiyat oranin
yukseltici bir etki yaratmaktadir. Uludar arasi havayolu tasimaciliginda kargolar gerek yolcu
ucaklari ve gerekse kargo ucaklariyla tasinabil mektedir.

L A4——

Resim 4.1: Kargo ucaklari
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Wright kardesler tarafindan 1903 yilinda ugurulan ilk motorlu ucak, havada 12 saniye
kalmisti. Bu 12 saniye devrim niteligi tasiyordu, ciinkili Wright'larin denemesinin ardindan
insanoglu yuzyillardir kurdugu ugma hayalini gerceklestirme imk&mmnt buldu. Ardindan
gelen 100 yil, ugaklar: ve havayollarim ginliik hayatin birer parcas: haline getirdi. Oyle ki,
bugiin diinyada 17 bini askin yolcu ugag: yilda 4.2 milyar yolcuyu dort bir yanatasiyor. Yine
dinya genelinde 200 aktif havayolu sirketi bulunuyor. Havayolu tasimaciliginin bu muazzam
buyukligtine ragmen, kapasitesinin énimuzdeki 25 yil iginde 2 kat daha artacagi uzmanlar
tarafindan belirtilmektedir.

Ancak bu blyime beraberinde farkli bir sorunu giindeme getiriyor. Y akit olarak petrol
Urdnlerini kullanan ucaklar, kiresel 1sinmaya sebep veren etkenlerden biri olarak ortaya
cikmaktadir. Ucaklarin iklim degisikligine etkisinin ise yizde 3 ila 5 oldugu sdyleniyor.
Onlem alinmazsa, bu oramin 20 y1l iginde yiizde 15'e ulasacag: daiddiaediliyor.

Avrupa Birligi Ulkeleri, hava tasimaciligindan kaynaklanan sera gazlarimin
sinirlandinimast igin gesitli calismalar iginde. Ornegin, 2012'den itibaren Uye Ulkelerin
havalimanlarina, eski nesil ugaklarin inmesine kesinlikle izin verilmeyecek. Yeni nesil yolcu
ucaklari 100 kilometrelik ucusta yolcu basina yaklasik 3.5 litre yakit harciyor. Eski
ucaklarda bu oran 12 litreye kadar ¢ikiyor.

Resim 4.2: Yuklenmis kargo ucag:

Gunumuzde havayolu sirketleri ucak verimliligini artirmak icin calismalarin
surdurmektedir. Klasik bir ugakta yukleme sistemini degistirerek yizde 5 yakit tasarrufu
yapilabilmektedir. Dengdli yikleme sistemiyle ucagin yolcular1 ve yuki dogru yUklenirse o
ucak yuzde 5'e yakin yakit tasarrufu yapabilir. Ugaklarin buginku tasarimlariyla teknolojik
olarak ulasabildikleri son noktaya geldikleri de uzmanlar tarafindan dile getirilmektedir.

Bitin bu gelismelere ragmen yine de heran baska tip jet motorlari, sUpersonik
kompresorler, cok yiksek irtifada stirtinmenin az oldugu ortamda ucabilen ucaklar piyasaya
cikabilecegi gbz ardh edilmemelidir. Clnkd bundan yaklagik 50 yil énce pervaneli motorlar
daha mikemmeliyete ulasmamisken jet motorlar: kesfedilmis ve havayolu tagimaciliginda
devrim niteliginde bir gelisme yasanmusti.

Kargo ugaklari gerek kapasiteleri ve gerekse uzun mesafe ugus yetenekleri sayesinde
Ozellikle kitalararasi tasimalarda tercih edilmektedir. Kargo ugaklarinda tasinan yukler, ana
ve at ambarda paletli, agli ve konteynerli olmak Uzere cesitli sekillerde tasinabilmektedir.
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Kargo ucaklar: gelisen teknol oji sayesinde yillar boyunca hem motor giiclerini arttirmig, hem
de bunabagl: olarak tasidiklar: yiklerin hacim ve agirliklarin gelistirmislerdir.

4.1.1. Antonov AN-12 Kargo Ucagi

Resim 4.3: Antonov AN-12 kargo ucgagi
TEKNIK OZELLIKLERI

Azami Kakis Agirlig1 61.000 KG

Azami Y Uk Kapasitesi 17.000KG

Kargo Kabini Olgiileri Uzunluk 13,50 m. x En 3,50 m. x Y tUkseklik 2,60 m.
Kargo Kabini Hacmi 120 metrekUp

Seyir SUrati 570 KM/SAAT

Ucus Menzili 5.000 KM

AN-12 ucag: 6zellikle yakin mesafelere yolcu veya dusik hacimli kargo tasimacilig:
icin kullanlir.

135m
Sekil 4.1: Antonov AN-12 kargo ucagi
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4.1.2. Antonov AN-26 Kargo Ucagi

Resim 4.4: Antonov AN-26 kargo ucgagi

=] '!'-J._!.': e - P i P
Resim 4.5: Antonov AN-26 kargo ugagi i¢ gorintim
TEKNIK OZELLIKLERI

Azami Kakis Agirlig1 24.000 KG

Azami YUk Kapasitesi 5.200KG

Kargo Kabini Olciileri Uzunluk 11,10 m. x En 2,20 m. x Y Ukseklik 1,85 m.

Kargo Kabini Hacmi 35 metrekip

Seyir Sirati 420 KM/SAAT

Ucgus Menzili 4.500 KM

Ucak yolcu versiyonu, kargo versiyonu veya 6zel uygulama yapilmas: halinde yolcu ve
kargo (combi) olarak ugus hizmeti verebilir.
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4.1.3. Antonov AN-124-100 Kargo Ucag

Uzun menzilli kargo ucagidir. Baska hichir ucagin tasityamayacag: agir hava kargoyu
tasimakta kullanilir. Tasiyabildigi malzemeler arasinda helikopter, uydu, ingsaat malzeme ve
ekipmanlari, agir is makineleri bulunmaktadir. Kisacasi igine helikopter alan bir ugaktir.

Ik Uretilen halinde 4 adet turbofan motor ile donatilmis olmakla birlikte ilerleyen
yillarda baskaticari jet motorlar: da ugakta denenmis ve kullanilmaya baslannustir.

AN-124 6zellikli ve herkesin tasimaya cesaret edemeyecegi sinai kargolar: tasimak icin
tercih edilen bir ucak sinifindadir. 90 tonluk hidrolik tribinler, mobil ving kamyonlari, kaya
kamyonlar1, 109 tonluk lokomotifler, cesitli uydular ve diger uzay araci parcaar: tasidhgi
yukler arasinda sayilabilir.

Ucak tarafindan tasinan 135.2 tonluk siemens jenerator, bir seferde taginan en agir tekil
kargo olarak literatire girmis bulunmaktadir.

Resim 4.6: Antonov AN-124 kargo ucagi

Resim 4.7: Antonov AN-124-100 kargo uc¢ag i¢ gor iniim

75



TEKNIK OZELLIKLERI

Azami Kalkis Agirlig 392.000KG
Azami YUk Kapasites 120.000 KG (* 140.000 KG)
Azami Seyir SUrati 865 KM/SAAT
Ucus irtifast (m) 9.100 - 11.600
Normal Seyir SUrati 800 KM/SAAT
Azami Y Ukle Ugus Menzili 4.500 KM
80ton kargo ile 7.900 KM
40ton kargoiile 11.400 KM
Azami Y Ukle Gerekli Min. Pist Uzunlugu 3.000 m.
Normal Y Ukle Gerekli Pist Uzunlugu 2.520 m.

Kargo Boliimii I¢ Ebatlar

Kargo Kapilar Ebatlar: (On/Arka)

Kargo Ambart Hacmi

Uzunlugu 20 m., genisligi 6 m. ve yiksekligi 4 m. olan tek bir kargoyu alabilmektedir.

Uz. 36,5 m. x En 6,40 m. x Y Uk. 4,40 m.
En 6,40 m. x Y Ukseklik 4,40 m.

1.030 metrekiip

120,000 kg
305 m 4.5 m
& m
ANI24

Sekil 4.2: Antonov AN-124-100 kar go ucagi

Ucak glivertes toplam kaldirma kapasitesi 20.000 kg olan mobil yiikleme vingleriyle
donatilmustir. Ozel izin gerekmeksizin 55 ton agirhga kadar tek parca kargolar: tasimak
mUmkinddr. AN-124-100 ucagi dinyamn en blyik kapasiteli kargo ucag: olup agir ve
buytk hacimli yukler icin kullamlir.
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4.1.4.1LYUSHIN IL-76 Kargo Ucag

Resim 4.8: ILYUSHIN IL-76 kar go ucag
TEKNIK OZELLIKLERI

Azami Kalkis Agirligt 174.000 KG

Azami YUk Kapasitesi 43.000KG

Kargo Kabini Ebatlar1 Y Ukleme Rampasiz Uz. 20,00 m. x En 3,40 m. x Y Uk. 3,46 m.
Kargo Kabini Ebatlar Y Ukleme Rampal1 Uz. 24,50 m. x En 3,40 m. X Y Uk. 3,46 m.
Kargo Kapis: Ollileri En 3,40 m. x Y ukseklik 3,45 m.
Kargo Kabini Hacmi 200 metrekUp

Seyir SUrati 750 KM/SAAT

Ucus Menzili 4.500 KM - 6.500 KM

ILYUSHIN 76 guniimuizde dinyada en yaygin olarak kullanilan kargo ucagidhr.

20 m 44 m

IL76MD

Sekil 4.3: ILYUSHIN IL-76 kargo ucag:
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4.1.5. Boeing 737-300QC Kargo Ucag

Boeing 737-300 QC (Quick Change) hem kargo ugagi hem de yolcu ucagi olarak
kullanilabilmektedir.

Resim 4.9: Boeing 737-300

Uzunluk : 33,40 m.

Y Ukseklik : 11,15 m.

Kanat Acikligi 28,88 m.
Maksimum irtifa : 11.300 m.

Ucus Hiz1 : 795 KM/SAAT

Main deck side

cango door [LH)
Width: 140 0In i3.5m)

Helght 90 in (2.3 m)

Cargo door (RH)
Forvard door

Height: 35 im (03 m)
Aft door
H=ight: 33 in (38 m)

Sekil 4.4: Boeing 737-300 alt ve Uist ambar olclleri
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8 contalners, 88 x 125 In (22 x3.2m)
Volume, 3,520 ft2 (93,7 m3); bulk volume, 1,068 ft% (30,2 m?)

Sekil 4.5: Boeing 737-300 konteyner yiikleme diizeni

Ortalama Kargo Kapasitesi: 13.000 KG

Y ukleme Y Uksekligi

Ana (Ust) Ambar Maksimum 218 cm.

Alt Ambar Maksimum 86 cm.

Alt Ambar

On/ Arka (Aft) Bolim 150 kg.' a kadar hafif kargo

Ana Ambar

Bolim 8 pozisyon (88 in¢ x 125in¢ x 64 ing) AAN-konteyner

(223,5cm. x 317,5cm. x 162,5 cm.)

Sekil 4.6: Boeing 737-300 genel goérunls
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4.1.6. Boeing 747-200F Kargo Ucagi

1960’ lardaki hava ulasimi patlamasi sonucunda 747 dogmustur. Boeing 707’ nin
onderligini yaptig: ticari jet ulasim donemi uzun mesafeli yolculuk devrimini gergeklestirmis
ve dinyanin her yerine kisa zamanda ulagilabilmesini mimkan kil migtir.

Resim 4.10: Boeing 747

IIk ticari ugusunu 1970 yilinda gergeklestirmistir. Blyiiklik rekorunu Airbus A380'in
hizmete girdigi 2006 yilina kadar elinde tutmustur. Ust katin olusturdugu kambur, 747’ nin
kolayca tamnabilmesini saglar. Orijina tasarim tam-uzun ¢ift katlh ugak govdesiydi. Tahliye
yollar1 sorunu nedeniyle genis-gévde tasarimina gegildi.

O zamanlar 747’ nin yerini supersonik bir tasarimin alacagi distniliyordu. Boeing
zekice bir hareketle 747'yi kargo ucagina donustirulebilir sekilde tasarlamisti. BOylece
Boeing, yolcu ugagi modelinin satiglarn azaldiginda kargo ugagi olarak Uretimi
surdurebilecekti. Kokpit, 747'yi digerlerinden ayiran siskinligi olusturan kisaltilmis Ust kata
alindi, boylece burun kismina ytkleme kapisi eklenebilecekti.

£

118-in load 86-in load
(300 cm) {244 em)

Top of rolle

‘:\-\h___.__//

Sekil 4.7: Ugagin arkadan gor inimi
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Boeing 747 nin etkinligini arttirmak igin gl bir motor gelistirildi. JT9D isimli motor
ilk kez ve sadece 747 i¢in kullanildi. Guvenlik ve ucabilirlik kaygilarini gidermek icin 747
dort yedek hidrolik sistem, ayri1 kontrol yilzeyleri, yedek ana inis takimi, ¢ift yapisal
fazlaliklar ve standart pistleri kullanmaya imkén veren gelistirilmis hareketli kanatlar ile
donatildi. Kanatlar 37,5 derecelik bir agiyla geriye dogru cekilerek 747'nin mevcut
hangarlarin kullanabilecek boyuta gelmesi sagland.

0

Deck Width 3.4m Eargo Decr 26m wida

— Carge Door 1.4m wid

Carg Doce 1.2m wide

Sekil 4.8: Boeing 747-200 genel gor Gnus

Uzunluk 70.60 m.

Y Ukseklik 19.30 m.

Kanat Aciklig 59.64 m.
Maksimum irtifa 13.700 m.

Ucus Hiz1 895 KM/SAAT
Ortalama Kargo Kapasitesi 100.000KG

Resim 4.11: Boeing 747' nin yiklenmesi
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Y ukleme Y Uksekligi:

Kenar Kapist maksimum 300 cm.

Burun Kapisi maksimum 244 cm.

Alt ambar:

Toplam 9 adet (88in¢x 125in¢) = (223,5cm. x 317,5¢cm.)

Bolim 5: 22,5 m®, 150 kg.’ a kadar hafif kargo

Anaambar:

BolUm: 29 pozisyon maksimum 318 x 244 cm. veya 12 tane 20 feet pal et

4.1.7. McDonnell Douglas M D-11F Kargo Ugagi

Resim 4.12: M cDonnell kargo ucag

/I//—’T-m m|m ||| 6R | 7R | 8R [ R [1m| vR| 1R

iL | 2L | 3L 40 | EL | BL [ TL | AL | 8L | 1oL 1L | 1oL

—— —

BARRIER MET FREIGHTER [ (26 36- 5¥ 125-IN. PALLETS = 14,542 FT3 (411.6 m3)
B (25) %6 BY 1258 PALLETS = 15,514 FT3 4393 m¥)

CF [ (26) 36~ §¥ 125-IN. BALLETS = 13,521 FT3 [362.0 m3)

B (25) 35- BY 125-IM. PALLETS = 14,508 FT2 (410.8 m?)

e,
ik 228 |4R | 5/ | &R [ 7R | 3R | 9R [ 10| 11R)12R[13R) 12R| 158 | 128] 17R

— ] —- 18
i |z | a| se|sL | 7] eC| el oL 1L {120 |1aL 14| TIL | TEL ] TTL
-

FREIGHTER [ [34) 36~ 5 105-INCH FALLETS = 15,537 FT2 [£40.0 m3)

Sekil 4.9: Palet yerlestirme diizeni
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Kargo ugaklar: igerisinde en ¢ok kullanilanlar arasindadir. Y Uk tagimaciliginin yan: sira
yolcu tasimaciligi da yapmaktadir. Yolcu sayisina, hava durumuna ve mesafeye bagli olarak
yuklenebilecek konteyner ya da palet sayisi degisiklik gosterir.

' —=7
1 II -
[
. |y
—_— T
— —

3
57.5-IN, [247.7 cm) / / e EEEY1ZSIN. __uf Y 102-1K
stack pEeHt (223.5 BY 317.5 em) \'|'* A 759.1 om

FREIGHTER [ AN D0OR
I . | |I \
| ey e TR
g - [ EBY 274, X B B = .
g | (23235 BY 274.3 cm) I | |
|

LD3 i
LDE V

-

Sekil 4.10: MD-11F Kargo yerlestirme diizeni arka gor tnus

Uzunluk 61.20 m.

Y Ukseklik 17.60 m.
Kanat Aciklig 51.8m.
Maksimum irtifa 13.200 m.
Ucgus Hiz1 945
Ortalama Kargo Kapasitesi 93.200KG
Alt Ambar:

10 adet (88ing x 125in¢) veya (96 ing x 125in¢g)
Bolim 5: 14,4 m®, 150 kg.’ a kadar hafif kargo

Ana Ambar:

BolUm: 26 tane (96 in¢ x 125in¢) veya ( 88ing x 125ing)
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Ti- BY &0 {1778 BY 1676 em)
10 BY S5-IM (2642 BY LST6 em) CARGO DOOR RIGHT EIDE OKLY 14
CARGD DDOR RIGHT SIDE OMHLY CONTAINERS
18 OOWTAINERE \

AN O =
€ omimn  omwma

EULK CARGD DR

LEFT S3ME OMLY

BULE CARGD 0 By 36 D1
- [— = ——, (P61 EY 914 em)

il

a

12 L0A CONTAINERS 5,056 FT (14317 mY)
I BULE CARGO 510 FTO {1444 &7) TI'
— I
||I|, TOTAL 5,566 FTO (15761 ") i
|I|

16 FULL WIDTH CONTAINERS, \\|
EACH 320 FT* 008 mY)
TOTAL %120 FTH (14454 m™)

[T 1 S oy BO4IN
"‘f; {1534 em) mom H“:xrlii"'"-'
4m \T

=

{16155 em)

G515 ™
k (1552 em)

32 HALF WIDTH CONT ATHERS:
EACH 158 FT (447 m™)

TOTAL 5,058 FT? (142 17 m%

Sekil 4.11: MD-11F Kargo boyutlar: ve yikleme kapilari

4.2. Yolcu Ugaklar:

Uygulamada yolcu ucaklartyla birlikte tasinan kargo kapasites onemli bir oran
tutmakta ve bu oran giderek biytimektedir. Y olcu ugaklarinda taginan kargolar: alt ambar ve
yolcu baggjindan arta kalan bdlimlerde pargca yukler biciminde tasinmaktadir. Yolcu
ucaklarinin kargo kapasitesi, glizergah, hava sartlari, yolcu sayisi, bagagj durumu, posta ve
servis (yiyecek+igcecek) malzemelerinin  durumuna baglidir.

tasimaciliginda en gok kullanilan yolcu ugaklar: ve 6zellikleri asagidaki gibidir:
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4.2.1. Airbus 300-600 Y olcu Ucag

‘. lrrf".,r '

P Wissirnnnenny

Resim 4.13: Airbus 300-600

Uzunluk 54.08 m.

Y Ukseklik 16.54 m.

Kanat agiklig 44.84 m.
Maksimum irtifa 12.200 m.

Ucus Hiz1 860 KM/SAAT
Ortalama Kargo Kaps. 12.000 KG

Y Ukleme Y Uksekligi:
Alt Ambar 163 cm.

Alt Ambar:
On (Forward) Bolim: 4 maksimum konum, 318 cm x 244 cm veya 12 L D3 konteyner
Arka (Aft) Bolum: 4 tane (60,4 in¢cx 125in¢) = ( 153,4 cm. x 317,5cm.)

Bolim5: 16 m®, 150 kg.’akadar hafif kargo

Main Cargo Door = Left Side

Lower Aft Mndf, .I.crwn Bulk Door

7R | B8R | 9R [10R
11
alafabolies >

Sekil 4.12: Kargo yerlestirme diizeni
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4.2.2. Airbus 340-200 Y olcu Ucagi

Resim 4.14: Airbus 340-200 yolcu ucgagi

Uzunluk 59.39 m.

Y Ukseklik 16.70 m.

Kanat Acikligi 60.30 m.
Maksimum irtifa 12.500 m.

Ucus Hiz1 890 KM/SAAT

Ortalama Kargo Kapasitesi 20.000KG

L .Y -HH-II-H--F

.] HEJ:' b ] ol e, [t
-'-I— AL T ='alals "afals

e fa iu AR R R B

-l-'l-'r -

Sekil 4.13: Yolcu yerlesim plam
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Sekil 4.14: Airbus 340-200 genel gor Gnds

Y ukleme Y Uksekligi

Alt Ambar 163 cm.
Alt Ambar:
On Bolum 5 maksimum pozisyon ( 96 in¢ x 125in¢) = ( 317,5 cm. x 244 cm.)

Veya 14 LD3 konteyner

Arka (Aft) Bolum 4 maksimum pozisyon ( 96 in¢ x 125in¢ ) = ( 317,5 cm. x 244 cm.)
Veya 12 LD3 konteyner

Bolim 5: 13,9 m®, 150 kg.’ a kadar hafif kargo

Resim 4.15: Airbus 340-200 yolcu ugagi
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4.2.3. Airbus 310-300 Y olcu Ucag

Resim 4.16: Airbus 310-300 yolcu ugagi

Uzunluk 46.66 m.
Y Ukseklik 15.81 m.
Kanat Aciklig 43.90 m.
Maksimum irtifa 12.500 m.
Ucus Hiz1 860 KM/SAAT
Ortalama Kargo Kapasites 8.000KG

£ L

HE.EE M

Sekil 4.15: Airbus 310-300 genel gér tinils
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Sekil 4.16: Yolcu yerlesim plam
Y tkleme Y Uksekligi

Alt Ambar 163 cm.

Alt Ambar

On Bolum 3 maksimum pozisyon, 318 x 244 cm. veya 8 LD3 konteyner
Arka (Aft) Bolim 6 LD3 konteyner veya 3 tane 60,4 in¢ x 125 ing palet

Bolim 5: 17,3 m?, 150 kg.’ a kadar hafif kargo

4.2.4. Boeing 747-200 Yolcu Ucag

WS BN EC) SV Y EEY T BT Y
| = Ii Lower Bufk Cioor
err:erwar\dDwr
Belly B

Belly A

E|E| 3 \anTselea|7n]ar|or[1on mun;nmmm‘@
AL | SL | 6L | 7L | BL | oL [1OL {410 (120 {130 140 |51 16l

Sekil 4.17: Boeing 747-200 kar go yerlesim diizeni

Uzunluk 70.60 m.

Y Ukseklik 19.30 m.

Kanat Acikligi 59.64 m.
Maksimum irtifa 13.700 m.

Ucus Hiz1 895 KM/SAAT
Ortalama Kargo Kapasitesi 15.000 KG
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Resim 4.17: Boeing 747-200 yolcu ugagi

Y ukleme Y Uksekligi

Alt Ambar 163 cm.

Alt Ambar

On Bélim 5 maksimum pozisyon, 318 x 244 cm. veya 16 L D3 konteyner

Arka (Aft) Bolim 3 pozisyon 318 x 222 cm. + 1 pozisyon 318 x 244 cm. + 2 LD3
konteyner veya 14 L D3 konteyner

Bolim 5: 22,5 m®, 150 kg.' a kadar hafif kargo
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UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklar:

Oneriler

Antonov kargo ucaklarimin teknik | <
Ozelliklerini 6greniniz.

Antonov 12 ve 16 kargo ucaklarinin
tasima kapasitelerini, ugus mesafelerini,
kargo bolimleri ve kapr olcllerini
karsilastirmal olarak Ogrenmeye
calisiniz.

Boeing kargo wugaklarimin teknik | <+

Ozelliklerini dgreniniz.

Boeing kargo ucgaklarimin menzil, yuk
tasima kapasitesi, kapit genisligi gibi
bilgilerine dikkat ediniz.

Boeing 747 kargo ugaklarimn yapisal | <+
ve teknik Ozelliklerini dgreniniz.

Boeing ugaklarimin kargo boltmleri, yik
limiti ve kap1 Olglleri gibi detay bilgileri
ogrenmeye dikkate ediniz.

McDonnell Dougles kargo ve yolcu | <+

McDonnell Dougles kargo ugagimn

ucaklarinin  teknik  Ozelliklerini Ozelliklerini ve hangi yukler icin daha
kavrayiniz. uygun olacagini dikkatle inceleyiniz.
Yolcu ucaklarinda kargo | +* Yolcu ucaklarinda kargolarin ne sekilde

tasimaciliginin ne sekilde yapildigim
Ogreniniz.

yerlestirildigine sekiller Gzerinde dikkat
ediniz.

Airbus yolcu ugaklarinin yapisal ve | <
teknik ozelliklerini dgreniniz.

Airbus yolcu ugaklarinin model ve yolcu
kapasitelerine dikkat ediniz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

A- OBJEKTIF TESTLER (OLCME SORULARI)
Asagidaki sorularin cevaplarini dogru veyanhs olarak degerlendiriniz.

1- (....) Kargo ucaklarindatasinan yikler, anave alt ambarda paletli, agli ve konteynerli
olmak Gzere cesitli sekillerde taginabilmektedir.
2- (....) Antonov 124 kargo ucagimn azami kalkis agirligi 250.000 kg dir.

Asagidaki ifadelerde bos bir akilan yerlere dogru cevaplari yazimz.

3 ucag1 Ozellikle yakin mesafelere yolcu veya disitk hacimli kargo
tasimaciligi icin kullanilir.

4- Ozellikli ve herkesin tasimaya cesaret edemeyecegi sinai kargolari
tasimak icin tercih edilen bir ugak simifindadir.

5 Boeing 747 nin etkinligini arttirmak igin gi¢lt bir motor olan ............. ilk kez ve

sadece 747 icin kullanil di.
6- Yolcu ucaklarinda taginan kargolar; alt ambar ve yolcu bagajindan arta kalan
bolimlerde .......... ........... bi¢ciminde tasinmaktadhr.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtar1 ile karsilastirimz. Dogru cevap sayimzi belirleyerek
kendinizi degerlendiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap verirken tereddit yasadiginiz
sorularlailgili konulari faaliyete geri donerek tekrar inceleyiniz.

Cevaplarimzin timi dogru ise uygulamali teste geciniz.
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UYGULAMALI TEST

Asagida Ugak Cesitleri islemleri ile ilgili uygulamalarda karsimiza ¢ikacak durumlar
siralanmistir. Ugak Cesitleri ile ilgili listelenen davraniglar tabloda bulunan degerlendirme

olcegine gore degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri

Evet

Hayir

1- Antonov kargo ucgaklarinin teknik ozelliklerini 6grendiniz
mi?

2- Boeing kargo ugaklarimin teknik 6zelliklerini 6grendiniz mi?

3- Boeing 747 kargo ugaklarimin yapisal ve teknik 6zelliklerini
ogrendiniz mi?

4- McDonnell Dougles kargo ve yolcu ucaklarimin teknik
Ozelliklerini kavradimz mi?

5- Yolcu ugaklarinda kargo tasimaciligimin ne sekilde
yapildigini 6grendiniz mi?

6- Airbus yolcu ucaklarinin yapisal ve teknik oOzelliklerini
ogrendiniz mi?

DEGERLENDIRME:

Bu faaliyet sirasinda bilgi konularinda veya uygulamal: is parcalarinda anlamadiginiz
veya beceri kazanamadiginiz, 6zellikle “Hayir” olarak isaretlediginiz konular: tekrar ediniz.
Konular1 arkadaglarimzla tartisimz. Hatamn nereden kaynaklandigim bulmaya calisinmiz.

Y etersiz oldugunuzu distnilyorsaniz dgretmeninize damsiniz.

TUm cevaplarimzin karsihigi “Evet” ise ve kendinizi yeterli gériyorsaniz moddl

degerlendirme testine geginiz.
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MODUL DEGERLENDIRME

MODUL YETERLIK OLCME (PERFORMANSTESTI)

Bu modul ile kazandigimz, Havayolu Tasimaciliginda Yasal Cerceve ve IATA, Kargo
Tirlerini Belirlemek ve Yikleme Yapmak, Kargo Tasima Uniteleri ve Ugak Cesitleri
uygulamalarint  tekrar yapimz. Yaptigimz uygulamayr asagidaki kriterlere  gore
degerlendiriniz.

ACIKLAMA: Asagida listelenen davramslarin  her  birini  6grencide
gozleyemediyseniz (0), Zayif nitelikli gézlediyseniz (1), Orta diizeyde gozlediyseniz (2),
ve iyi nitelikte gozlediyseniz (3) olarak degerlendirip rakamimin altindaki ilgili

kutucuga X isar eti kKoyunuz.

Deger lendirme Olgiitleri

0
(ko)

1
(zayif)

2
(orta)

3
(iyi)

Hava Yolu Tasimacihginda Yasal Cerceveve lATA

Havayolu Tasimachginda Yasal CergcevevelATA

A)Havayolu kargo tasimaciliginin yasal gercevesini 6grenebilme

B) Havayolu kargo tasimaciliginda gondericinin ve araci lgjistik
firmanin gorev ve sorumluluklarinin neler oldugunu kavrayabilme
C)Havayolu kargo tasimaciliginda uludar arasi Orgitlerin neler
oldugunu kavrayabilme

D) Havayolu kargo tasimaciliginda yer hizmetleri veren kuruluslarin
neler oldugunu 6grenebilme

Kargo Turlerini Belirlemek ve Y iikleme Yapmak
A- Havayolu kargo tasimaciligimn dstin ve eksik yonlerini
kavrayabilme

B- D6kme kargo ve ULD kargo ayrimin yapabilme

C- Ozel kargolarin gonderici sertifikalarimin bulunup bulunmadigin
kontrol edebilme

D- Ozel kargolar icin diizenlenen konsimentolar (izerine gereken etiket
bilgilerinin yazilip yazilmadiginm kontrol edebilme

E- Canl1 hayvan sevkiyat: igin rezervasyon yapabilme

F- Canli hayvan kafesinin Uzerine uygun etiketlerin yapistirilmis
oldugunu kontrol edebilme

G- Bozulabilir bitki ve gida maddelerinin ambalg) ve etiket
kontrollerini yapabilme

H- Islak kargolarin tasinmasinda gerekli  kurallara uyulup
uyulmadigini kontrol edebilme

I- Ugakla arabatasinmasi sirasindailgili kontrolleri yapabilme

I- Kiymetli kargolarin etiket kontrollerini yapabilme
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Kargo Tasima Uniteleri

A) Hava tasimaciliginda kargo maliyetleri hesaplamirken dikkat
edilmesi gereken unsurlar: 6grenebilme

B) Tasinacak olan yUk icin detayl1 bilgileri olusturabilme

C) Havayolu kargo kabul islemlerini kuralara bagli kalarak
uygulayabilme

D) Kargo tasimaciliginda kullanilan palet cesitlerini ve bunlari
tasiyabilecek ucak tiplerini 6grenebilme

E) Palet Gizerine gegirilen aglarin saglamligim kontrol edebilme

F) Palet Uzerindeki kargonun ucagin i¢ hacmine uyacak sekilde
istiflenmesini saglayabilme

G) Havayolu kargo tasimaciliginda kullanilan konteyner cesitlerini ve
bunlar: tastyacak ucak tirlerini 6grenebilme

Ucak Cesitleri

A) Antonov kargo ucaklarinin teknik 6zelliklerini 6grenebilme

B) Boeing kargo ucaklarinin teknik dzelliklerini 6grenebilme

C) Boeing 747 kargo ucaklarimn yapisa ve teknik 6zelliklerini
Ogrenebilme

D) McDonnell Dougles kargo ve yolcu ugaklarinin teknik 6zelliklerini
kavrayabilme

E) Yolcu ucaklarinda kargo tasimaciliginin ne sekilde yapildigim
Ogrenebilme

F) Airbus yolcu ugaklarinin yapisal ve teknik Ozelliklerini
Ogrenebilme

TOPLAM PUAN

DEGERLENDIRME

Derecelendirme 6lcegi listesindeki davrarslart sirastyla uygulayabilmelisiniz Hangi
davranistan O ve 1 deger 6lcegini isaretlediyseniz, o konu ile ilgili faaliyeti tekrar etmeniz

gerekmektedir.

Teorik bilgilerleilgili testi dogru olarak cevapladiktan sonra, yeterlik testi sonucunda,
tum sorulara evet cevaln verdiyseniz bir sonraki module geginiz. Eger bazi sorulara hayir
seklinde cevap verdiyseniz eksiklerinizle ilgili boltmleri tekrar ederek yeterlik testini

yeniden yapinz.

95



CEVAP ANAHTARLARI

OGRENME FAALIYETI 7'iN OGRENME FAALIYETI 2’NiN
CEVAP ANAHTARI CEVAP ANAHTARI
Sorular Cevaplar Sorular Cevaplar
1- C 1- GENEL KARGO
2- D 2- GONDERICININ
3- C 3- THISWAY UP
4- D 4- PERISHABLE
5- Dogru 5- DGR
6- Dogru 6- +10 +15
7- Y anls 7- +5
8- Dogru 8- -12
9- Dogru 9- PESIN
10- Y anls 10- 150
11- Dogru 11- DIPLOMATIK
12- Dogru KARGO
13- Yanls 12- A
14- Y anls 13- D
14- D
15- B
16- C
17- A
18- B
19- B
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OGRENME FAALIYETI 3'NiN OGRENME FAALIYETIi 4UN

CEVAP ANAHTARI CEVAP ANAHTARI
Sorular Cevaplar Sorular Cevaplar
1 DOGRU = DOGRY
2- YANLIS
2- YANLIS
Y 3- AN-12
3- DOGRU
4- AN-124
4- YANLIS
Y 5- JT9D
5- DOGRU
PARCA
a PARGA 6- YUKLER
7- HACIM
8- SIGORTADAN
o- 6033
10- 1588
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KAYNAKLAR

ONERILEN KAYNAKLAR

Lqjistik dergileri
Lojistik sektorinde faaliyet gosteren firmalarin internet sitel eri

KAYNAKCA

ERDAL, Murat. Metin CANCI, Tasimacilik Y 6netimi, Istanbul, 2003.
www.utikad.org.tr
www.lgjistikturkiye.com
www.flypgs.com

www.borusanl ojistik.com.tr
www.aad.com.tr
WWW.ceren-group.com tr
www.karacantransport.com.tr
www.reibel.com.tr
www.bilgisite.com
www.vakifbank.com.tr
www.sdvhoroz.com.tr
www.dorukair.com.tr
www.aircraft-charter-world.com
www.freightseronline.com
www.historyofaircargo.com.
www.airliners.net
www.kargosistem.com
WWW.UpS.com
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